Nr de | Proiectul MIDR Pozitia APOTA
rand
confor
m
proiect
ului,
norma
juridica
XXX (2) Prezentul cod stabileste
A;_rt. 12 drepturile, obligatiile si
alin (2) responsabilitatile organelor si
institutiilor publice responsabile de
organizarea si controlul
transporturilor rutiere si a
activitatilor conexe, ale persoanelor
care desfasoara activitate de
transport rutier sau activitati conexe,
precum si a altor participanti ai
raporturilor de transport rutier sau
activititi conexe.
Redactia actuald a alin (2) art. 1 nu permite
ca CTR sa contina norme ce se referd la
alti subiecti, decat organe publice
sioperatori de transport rutieri.
1 1. La articolul 2: '
dupa cuvintele ,intreprinderilor Susfinem
inregistrate pe teritoriul Republicii
Moldova care exercita ocupatia de
operator de transport rutier” se
completeaza cu textul ,, , care efectueaza
operatiuni de transport rutier in cont
propriu’.
Pct.2 .,y asociatie profesionald de proﬁl Intentia de a Inlocui toate tipurile de
art.5 asociatii (patronale,profesionale, etc) cu un

reprezentativa — asociatie obsteasca,
formata din reprezentanti ai persoanelor
juridice ce activeaza in domeniul
transporturilor rutiere de marfuri in

singur tip care le va include pe toate 0
sustinem.

In privinta acestei definitii-impotriva.
Termenul in trafic international” este




trafic international, ai carei membri au
un parc eligibil la efectuarea
operatiunilor de transport rutier in
trafic international mai mare de 20%
din parcul notificat la Agentia
Nationala Transport Auto,”

artificial in aceasta definitie. Definitia
trebuie sa divizeze pe categorii
transportul. De exemplu in cazul in care
apare o asociatie in care sunt membri doar
transportatorii ce activeaza in trafic urban,
sau doar din domeniul taximetriei, sau doar
din domeniul transportului national de
marfuri, sau al autogarilor, sau transportul
agabaritic/depasirea masei atunci conform
acestei definitii ei nu sant reprezentativi,
chiar daca ar reprezenta 100% din ramura
Sa.

Pct.2
art. 5

la notiunea ,, autorizatie CEMT
nevalabila”, litera b) va avea urmatorul
cuprins:

,b) a fost inlocuita ca urmare a
declararii acesteia ca pierduta, furata
sau deteriorata;”;

notiunea ,,bunuri divizibile”, va
avea urmatorul cuprins:

L, bunuri divizibile — materiale in
vrac transportate fara ambalaj, in
gramezi neordonate, sub forma de
pulbere, granule sau bucati, ori
materiale fluide sau semifluide provenite
din:

— productia de metale feroase si
neferoase;

— recuperarea fierului vechi;

— deseuri de orice tip rezultate din
activitatea de constructii;

— exploatari forestiere sau depozite
de material lemnos;

— exploatari miniere, de cariera sau
balastiera;

— statii de betoane, mixturi asfaltice,
aditivi si lianti in constructii;

— exploatari agricole sau depozite
de produse agricole,”,

Sustinem




Pct.2 dupa notiunea ,,cap de ruta” se Sustinem, dar propunem sa fie analizata
Art.5 completeazi cu 2 notiuni noi cu deﬁni‘gi.a capacita“l.‘gii.minime dAe imbarcare-
urmitorul cuprins: capamtatea_ minima def 1mbarcare a
o autobuzului/autocarului- informatie
»cap acita_tea maxima_de imbarcare continutd in programul de transport
a autobuzului/autocarului - numarul | Loferitor la numirul minim de
maxim de pasageri permis ce pot fi | scaune care trebuie si fie instalate
transportafi cu un autobuz/autocar pe | in salonul autobuzului/autocarului la
scaune si in picioare. Modul de stabilire | deservirea cursei date.” Cerinta
a capacitatii maxime de imbarcare se | privind capacitatea minima trebuie
stabileste prin reglementdarile tehnice | prevazutd in programul de transport
aprobate de organul central de
specialitate;
capacitatea minima de imbarcare a
autobuzului/autocarului -  informatie
continuta in programul de transport
referitor la numarul minim de pasageri
ce pot fi transportati cu un
autobuz/autocar la deservirea unei
curse,’”
2 notiunea ,,grafic de circulatie” va | Sustinem

avea urmatorul cuprins:

,.grafic de circulatie - document
care contine denumirea rutei , capetele
de ruta, autogarile, statiile publice aflate
pe traseu, distantele dintre acestea, orele
de plecare/sosire din capetele de traseu
si din statiile publice/autogarile aflate pe
traseu, capacitatea minimd, zilele in care
se efectueaza serviciul regulat;”;

notiunea ,,itinerar” va  avea
urmatorul cuprins:

witinerar - reprezentare schematica
sau extras de harta care stabileste traseul
de deplasare pe drumurile publice pe

care se desfasoara operatiunea de

Sustinem. Propunem sintagma ” iar
in cazul serviciilor in trafic local si
municipal denumirile strazilor pe




transport rutier, care include, in cazul
serviciilor regulate in trafic
international, interraional si raional,
localitatile punctelor initiale, de tranzit si
terminus, iar in cazul serviciilor in trafic
local si municipal denumirile strazilor pe
care circula serviciul regulat;”;

dupa notiunea ,, incalcare grava’ se
completeazd cu o notiune noud cu
urmatorul cuprins:

., incalcari foarte grave in domeniul
transporturilor  rutiere —  abateri
reglementate de prezentul Cod care duc
la pierderea capacitatii/competentei
profesionale a agentului economic sau a

b

managerului acestuia, ”,

,leasing financiar - totalitatea
raporturilor care iau nastere in scopul §i
in cadrul realizarii unui contract de
leasing, incheiat intre un operator de
transport rutier si institutii bancare sau
Organizatii de Creditare Nebancara prin
care Se prevede expres transferul catre
locatar, la  momentul  expirarii
contractului, al dreptului de proprietate
asupra bunului care face obiectul
leasingului,”;

notiunea ,,manager de transport
rutier ” va avea urmatorul cuprins:

»,managerul de transport rutier -
inseamna o persoand fizica angajata a
unel

care circula serviciul regulat” de
inlocuit cu " iar in cazul serviciilor
in trafic local si municipal-
denumirile strazilor pe care circula
serviciul regulat si/sau statiile
publice din interiorul localitatii”

Sustinem

Ssutinem

Sustinem




intreprinderi sau, in cazul in care
respectiva intreprindere este persoand
fizica, chiar persoana in cauza sau, o alta

de

intreprinderea respectiva prin contract §i

persoana  fizica  desemnata
efectiv
activitatile de transport ale intreprinderii

respective;”;

care conduce permanent §i

la notiunea ,,operator al sistemului
informational ,,e-Autorizaftie
cuvintele
eliberarea autorizatiilor unitare

repartizate electronic” se substituie cu

transport” — ,,asigurad

textul ,,asigura eliberarea actelor
permisive, inclusiv autorizatiilor
repartizate electronic;”;

dupa notiunea ,operator al

sistemului informational ,,e-Autorizatie
transport” se completeazd cu o notiune
noua cu urmatorul cuprins:

,,orar de circulatie - informatie care se
contine in programul de transport rutier
si in graficul de circulatie atasat la
autorizatia de transport rutier si reflecta
punctele capat de ruta, punctele
intermediare de stationare pentru
imbarcarea debarcarea persoanelor,
punctele de traversare a frontierei,
distanta dintre aceste puncte, orele de
pornire/sosire din punctele capat de ruta
sau tranzit, durata de stationare in
punctele intermediare;”

Sustinem

Sustinem, dar notiunea nu este completa.
Propunem ca sintagma >, orele de
pornire/sosire din punctele capat de
rutd sau tranzit” sa fie inlocuita cu ”
orele sau perioadele de
pornire/sosire din/in punctele capat
de ruta sau tranzit”.

Aceastd modificare este necesara
deoarece in prezent au fost eliberate
autorizatii valabile pentru 8 ani in
favoarea a mai mult de 20 operatori
de transport, ce desevesc rute
municipale si interraionale la
distante mici 1n care sant stabilite
perioade de plecare, dar nu ore fixe .
In cazul in care aceastd modificare




dupd notiunea ,,perioada de repaus
saptamanal redusa” se completeaza cu o
notiune noua cu urmatorul cuprins:

,prelata - foaie de pdnza groasa
deasa si impermeabilizatda, cu care se
acopera toata platforma vehiculului
rutier, antrenat la transportarea
bunurilor divizibile pe drumurile publice,
Cu menirea de a stopa orice scurgere de
bunuri divizibile ori reziduuri rezultate
din exploatarea acestora;

nu se va accepta, atunci proiectul
trebuie sa contind norme tranzitorii
care vor explica cum drepturile
obtinute de acesti operatori continua
sa fie respectate pe perioada de
valabilitate a autorizatiilor si cum va
fi modificat programul de transport
dupa expirarea lor. Trebuie sa se tina
cont ca pe toate rutele interraionale
care dispun de astfel de regim de
lucru activeaza mai multi operatori
de transport. MIDR trebuie sa dea o
viziune clara cum vor fi repartizate
cursele intre acesti operatori. De
asemenea, la rutele municipale
unitatea de transport dispune de o
autorizatie in care este descris
regimul de deservire, iar in cazul in
care va fi aprobata definitia in
redactia MIDR atunci pentru fiecare
cursa va trebui sa dispuna de
autorizatie separata. In situatia cand
pe o rutd municipald activeaza mai
multe unitati de transport (chiar si
zeci de unitati), care pe parcursul
zilei is1 ajusteaza orarul, deservirea
rutei va fi ingreunata de bariere
birocratice fara sens, care isi vor
avea izvorul in aceastd notiune.

Sustinem




Pct.2
Art. 5

notiunea ,,program de transport
rutier ” va avea urmatorul cuprins:

,program de transport rutier —
program aprobat de autoritatea
competenta care stabileste rutele si
cursele necesare, graficele de circulatie,
capetele de ruta, garile auto, statiile
publice, regimul de deservire a curselor
precum si categoria de confort si
capacitatea minimda a acestora In
vederea efectuarii transportului rutier
contra cost de persoane prin servicii
regulate, precum si informatia despre
operatorii de transport autorizati pentru

deservirea rutelor/curselor, inclusiv
termenul de valabilitate a
autorizatiilor;”

Este o definitie incompleta si putin
confuza. Insistim pe definitia
discutata deja pe care MIDR a
acceptat-o  (detalii la  finalul
prevederilor referitoare la art. 5 (pct 2
din proiect):

“program de transport rutier regulat
national- bazd de date care contine
cursele regulate in trafic local raional
si interraional, itinerarele curselor,
orarele de circulatie, regimul de
deservire, capacitatea minima de
imbarcare a autobuzului/autocarului,
conditia privind varsta unitatilor
de transport, operatorul/operatorii
de transport autorizati sa deserveasca
cursa  (regim  operatori  ???),
elaborate, aprobate si actualizate
in conditiile prezentului cod de
catre autoritatea competenta, care
reflecta necesitatile de deplasare a
persoanelor, stabilite _in baza
studiilor privind fluxurile existente
de persoane, precum si anticiparea
evolutiei acestora.”




Pct. 2
Art.5

dupa ,program  de
transport rutier” se completeaza cu o

notiunea

notiune noud cu urmatorul cuprins:

,regim de deservire - informatie
care se contine in programul de transport
rutier si in graficul de circulatie atasat la
autorizatia de transport rutier si include
periodicitatea deservirii unei curse in
intervalul de o saptamdna si pe parcursul
unui an calendaristic;”;

Sustinem, dar trebuie analizat daca
aceasta notiune reflecta situatia din
transportul international, unde
operatorii sant autorizati de ex. zile
pare/impare. Redactia APOTA ni se
pare mai reusita:

Regim de deservire- informatie care
se contine in programul de transport
rutier si in graficul de circulatie
referitoare la perioadele/zilele cand
este deservita cursa

Tinand cont de aspectele
redactionale pe care insistda MIDR
redactia ar putea fi :

Regim de deservire- informatie care
se contine in programul de transport
si in graficul de circulatie rutier
atasat la autorizatia de transport
rutier si include perioadele/zilele
cdand este deservita cursa

Pct.2
Art5

notiunea ,,sistem informational ,,e-
va davea

39

Autorizatie  transport
urmatorul cuprins:
,,Sistem informational

Autorizatie

» e-
sistem
informational care permite solicitarea,

transport” -

repartizarea §i eliberarea autorizatiilor
pentru efectuarea transporturilor rutiere,
datelor  si

precum S procesarea
s

generarea rapoartelor;”;

., program unic
computerizat”, ,,organizatie patronald
reprezentativa” si ,,organizatie sindicala

notiunile

reprezentativa” se abroga;

Sustinem

Sustinem




Pct. 2
Art.5

dupa notiunea ,, sistem electronic de
cantarire in miscare” se completeaza cu
0 notiune noua cu urmatorul cuprins:

,,sisteme (platforme) electronice de
management — programe si/sau aplicatii
software cu rol de plasare/receptionare a
comenzilor si/sau a platilor pentru
prestarea serviciilor de transport rutier

b

in regim de taxi;”;

Sustinem doar conceptia. Redactia este
nereusitd. MIDR nu trebuie sa se limiteze
doar la problema sesizata de o companie de
taximetrie , care pe langa argumentele
reale, de fapt urmareste eliminarea unui
concurent. MIDR trebuie sa elaboreze
norme care se refera la orice platforma
functionala in domeniul transportului
rutier. Scopul reglementarilor trebuie sa
urmareasca:

- Instituirea de instrumente de
interventie a autoritatilor
(reglementare, autorizare,
interzicere, monitorizare, colectare
de dtae etc)

- Catoate veniturile obtinute inurma
utilizarii acestei aplicatii pe
teritoriulRM sa fie contabilizate in
RM si achitate taxele si impozitele
prevazute.

In prezent utilizatorii din RM activeaza nu
doar platforme de taximetrie, dar si
platforme de car-sharing, precum si
platforme de vanzare a biletelor la cursele
internationale regulate, care se pot extinde
si pe rutele nationale. Unele din aceste
platforme promoveaza in mod deschis
fiscala. Este buna initiativa MIDR de a
lichida vacuumul legislativ in privinta
platformelor electronice, insa aceasta
initiativa se reduce mai mult la o problema
sesizatd, care urmareste scopul lichidarii
unui concurent. Acest comentariu se referd
la intreg pachetul de norme din acest
proiect referitor la platforme. Continutul
trebuie completat.

Pct.2
Art. 5

dupa notiunea ,, statie publica” se
completeazd cu o notiune noud cu
urmatorul cuprins:

., Statie publica intermodala sau
multimodala - punct de pe o rutd,
amenajat  corespunzdator, semnalizat
printr-un indicator rutier de tip panou
care permite accesul persoanelor la alte
tipuri de transport;”,

Impotriva. Este o definitie inutild. A fost
inventatd de MIDR pentru a mima ”
dezlegarea” pasagerilor si transportatorilor
de robia fatd de gari (clanul Vilcu-
Andronachi). Este utilizata doar pentru a
”da o noua reglementare” locurilor de unde
este permisa Tmbarcarea pasagerilor. De
fapt are scop mentinerea situatiei existente
si protejarea clanurilor. In aceasta privinta
reglementdrile trebuie sa fie de orientare
europeana si in spiritul drepturilor si
libertatilor fundamentale.




Pct. 2
Art. 5

notiunea ,,transport rutier in trafic
local” se completeazd cu textul ,,sau
asociatiilor de dezvoltare comunitara
membrii carora au teritorii invecinate;”;

notiunea ,transport rutier de
colete” se abroga.

Sustinem

Nota privind notiunile si definitiile din
art. 5. in cadrul sedintelor de lucru la
MIDR la care a participat activ
APOTA am discutat  despre
necesitatea formarii unei ordini a
definitiilor si notiunilor, astfel ca
acestea cat mai clar sa explice termenii
CTR si sa excluda interpretarile
contradictorii.  Prin  propunerile
noastre, majoritatea fiind inspirate din
legislatia UE si in special cea romana,
evidentiem doua tipuri de
notiuni/definitii: 1- tehnice, necesare
pentru a aduce claritate si 2-
fundamentale, necesare pentru a da
nastere unor noi reglementari in CTR
sau alte acte legislative/normative.

in privinta notiunilor cum ar fi orar de
Ccirculatie, itinerar, regim de deservire
s.a. este necesara o reglementare pur
tehnica.

Astfel a fost necesar de stabilit care
notiuni reflecta o baza de date
(informatie) si care se refera la un
anumit document, care contine o parte
din baza de date (informatie).

Baza de date constituie:
1 program de transport




2 orar de circulatie

3 regim de deservire

4 punctele capat de ruta si punctele
tranzit

S varsta unitatii de transport

6 capacitatea minima de imbarcare a
unitatii de transport

7 itinerar

8. ruta regulata

9 statii publice si locuri special
amenajate

Toata informatia din pct. 2-9 se contin
in baza de date generalizatd care
constituie programul de transport

Documente constituie-

A Autorizatia de transport de persoane
prin servicii regulate

B Grafic de circulatie

Pentru a aduce o claritate in aplicare
este necesar ca fiecare din aceste
notiuni sa beneficieze de o definitie.
Astfel la notiunile legate de baza de
date trebuie sa indicam exhaustiv care
informatii se introduc in baza de date
referitor la aceasta notiune, iar la
definitiile referitoare la documente
trebuie sa indicam datele juridice-cine
elibereaza, este sau nu formular-tip in
anexa, valabilitatea si datele tehnice-
care din informatia deja introdusa in
baza de date trebuie reflectatid in
document.




De ex. iIn definitia notiunii de
aurtorizatie propusa de noi indicam ca
acesta este un document... care contine
denumirea operatorului de transport
autorizat si denumirea curse, la care
este anexat graficul de circulatie. Deci
acest document pe lianga datele cu
caracter juridic va contine datele din
modulele- denumirea operatorului de
transport si denumirea cursei.

La definitia de grafic de circulatie
indicam ca acest document contine —
orarul de circulatie, itinerarul,
capacitatea minima de imbarcare,
conditia privind varsta unitatii de
transport, regimul de deservire.

Aceasta structurare permite ca
ulterior sa fie adoptate norme clare si
precise. De ex. stabilirea sanctiunii
pentru un tip de incalcare- incalcarea
conditiilor stabilite in graficul de
circulatie- ar presupune  orice
incalcare a orarului de circulatie,sau a
itinerarului, sau a capacitatii minime
de imbarcare, a varstei unitatii de
transport, sau a regimului de
deservire. Sau ar putea fi necesar ca
pentru fiecare tip de asemenea
incalcari sa fie sanctiuni separate.

De asemenea aceasta structurare
permite clar de stabilit instrumentele
aplicabile- la  documente  este
eliberarea,
confectionarea/perfectarea,




reperfectarea, pierderea, retragerea,
declararea nulitatii etc, iar 1a bazele de
date este elaborarea, aprobarea,
actualizarea.

Din aceste motive consideram ca
MIDR a  simplificat  redactia
coordonatid deja reducand din
calitatea textului initial si revenind in
unele situatii la incertitudine.

De aceea insistim ca in definitiile
notiunilor din art. 5 sa se regaseasca
sintagmele de tipul elaborate,
aprobate si actualizate”, ”care reflecta
necesitatile de deplasare a
persoanelor”, ”fluxurile de pasageri”
etc referitoare la notiunile relevante si
sa fie reevaluate definitiile astfel incat
sa se armonizeze intre ele, precum si sa
fie incluse definitiile coordonate deja in
cadrul discutiilor anterioare.
Sintagmele descrise mai sus au fost
preluate din legislatia romina si cea a
UE.

Am propus ca CTR sa contina definitia
notiunii de program de transport
rutier regulat in trafic national si
definitia notiunii de program de
transport rutier regulat international.
Aceasta separare este necesara
deoarece preconizim ca transportul
international sa se miste spre
liberalizare, unde parghiile de
interventie a statului sint mai putine.
Iar transportul national regulat




trebuie sa fie celui similar din UE- cu
concurenta reglementata
(Regulamentul 1370,  preambul,
alineat (4)(7)). Din acest motiv
programul de transport national
trebuie sa contina module de
informatie care nu siant necesare in
programul de transport international,
cum ar fi — capacitatea minima de
imbarcare a unititii de transport,
conditia privind varsta unitatii de
transport. Programele de transport
regulat national in tirile UE se
elaboreaza in baza fluxurilor de
cialiatori, totodata garantind fiecarei
localitati cel putin o cursa regulata
(chiar si in lipsa unui flux stabil).
Aceste studii raspund la intrebarea de
cite curse are nevoie localitatea si care
trebuie sa fie capacitatea de imbarcare
a unitatii de transport. La randul sau
cursele sant atribuite in rezultatul
concursurilor. Unul din criterii de
selectare este viarsta unitatii de
transport. (Odata ce un operator a
castigat concursul criteriul varstei
unitatii de transport si a capacitatii
minime devin conditii obligatorii ce se
reflecta In autorizatie sau grafic de
circulatie. Iar incilcarea conditiilor
acestor documente produce aplicarea
sanctiunilor, inclusiv  retragerea
autorizatiei. in transportul
international astfel de conditii nu sunt,
de aceea am propus sia dam doua
definitii ale programelor de transport-
national si international.




Consideram ca trebuie sa includem
definitille cu  caracter  tehnic
referitoare la punctele initiale, de
tranzit si terminus, varsta unitatii de
transport, spatiu special amenajat,
autorizatie de transport rutier prin
servicii  regulate, statie publica
(modificare), ruta regulata.

De asemenea este necesar sa includem
definitiille cu caracter fundamental-
transport  public de persoane,
transport public de persoane prin
servicii regulate, spatiu special
amenajat, grafic temporar de
circulatie, modificarea in notiunea de
reutilare.

Art. 6
alin 5

w(3) Anual, pana la 31 martie, prin
ordinul organului central de specialitate,
va fi format Consiliul consultativ in
domeniul transporturilor rutiere, care va
include cdte un reprezentant delegat de
la fiecare asociatie profesionala,
organizatie patronala si organizatie
sindicala, un colaborator al organului
central de specialitate si unul al Agentiei
Nationale Transport  Auto, un
reprezentant al Congresului
Autoritatilor Locale din Moldova.
Presedintele si secretarul Consiliului
consultativ se aleg la prima sedinta a
consiliului din randul membrilor sdi.
Pentru a fi inclusi in componenta
Consiliului, asociatiile profesionale,
organizatiile patronale si organizatiile
sindicale, membrii carora presteaza

Sustinem doar conceptual, dar redactia este
nereusita:

1. Notiunile de organizatie patronald
st sindicala sau exclus (modificarea
art. 5-pct. 2 al initiativei)

2. Este corect sa fie reprezentanti ai
asociatiilor serviciilor conexe, dar
la art. 5 MIDR a propus ca criteriu
de reprezentativitate-20% din
parcul de unitati de transport.
Asociatiile din domeniu serviciilor
auxiliare nu detin asemenea parc.
Noi referitor la notiunea de
reprezentativitate am expus
obiectii.

3. CALM nu poate fi prevazut in lege.
CALM este o asociatie
obsteascd/necomerciala. Legislatia
permite ca primarii, consilierii
locali, presedintii de raioane,
separat sau impreuna sa fondeze
mai multe asociatii obstesti de acest
fel. De aceea CTR poate prevedea
ca in Consiliul consultativ sa fie
inclusi reprezentanti ai asociatiilor
necomerciale ale autoritatilor




servicii in domeniul transporturilor
rutiere i serviciilor conexe §i Congresul
Autoritatilor Locale din Moldova vor
prezenta pe propria raspundere, anual,
data de 15 martie,

membrilor organizatiei, precum i datele

pana la lista

publice locale. La moment aceasta
este doar CALM-ul, dardaca vor
mai apdrea, atunci acestea trebuie
sd dispund de aceleasi drepturi.

de contact ale reprezentantului
delegat. .
Pct. 4 alineatul (1): Sustinem
Art.7 la litera j) se exclud cuvintele ,,si
aproba  procesele-verbale  ale
sedintelor comisiei”,
alineatul se completeaza cu litera 1)
cu urmatorul cuprins:
1) elaboreaza  si  aproba
reglementari  tehnice,  instructiuni,
metodologii pentru punerea in aplicare a
prevederilor prezentului Cod.”;
alineatul (2) se abroga.
De ce a disparut anularea alin (3) al art. 7 ?
Pastrarea acestor norme presupune
continuarea abuzurilor din partea MIDR.
In care tara a UE exista astfel de
reglementdri? Considerdm necesar de
inclus prevederile date.
Pct. 5 1. Laarticolul 9, alineatul (2) va avea Obiectii:
,:I\:r; ? urmatorul cuprins: j) verifica si sistematizeaza
(2)-(3) ,(2) Agentia are urmatoarele | informatia privind utilizarea
atributii principale: autorizatiilor de transport rutier in
a)monitorizeaza implementarea | trafic international §i national;- ce

principiilor de formare si modificare a
programelor de transport rutier
raionale;

b) elaboreaza si aproba programul

de transport rutier interraional §i
programul  de  transport  rutier
international;

presupune  verificarea  utilizarii
autorizatiilor in trafic national???

k) admite operatorii de
transport  rutier autohtoni la
efectuarea transportului rutier de
persoane prin servicii ocazionale in

trafic international, conform




¢) avizeaza, in termen de 20 Zile,
modificarile propuse la programele de
transport rutier raionale in vederea

asigurarii  corelarii  acestora  cu
programul  de  transport  rutier
interraional;

d) autorizeaza activitatile de
transport rutier contra cost prin servicii
regulate in trafic international §i
interraional, conform  prevederilor

legislatiei in vigoare, acordurilor si

conventiilor internationale la care
Republica Moldova este parte;

e) asigura realizarea unui sistem de
acumulare a datelor si informatiei
privind transporturile rutiere de marfuri
si de persoane;

f) aplica sanctiuni contraventionale,
in limitele competentelor sale, conform
prevederilor legii;

g) monitorizeaza

aplicarii tarifelor la serviciile regulate de

corectitudinea

transport rutier in trafic national si in
activitatea de autogara;

h)asigura procesul de comandare,
eliberare a

CEMT,
utilizate de catre operatorii de transport

primire, perfectare

autorizatiilor

i
multilaterale

rutier autohtoni, si perfecteaza darile de
seamd pentru prezentarea acestora catre
Secretariatul CEMT,

i) implementeaza procesul de
editare a autorizatiilor internationale
unitare, de efectuare a schimbului de
autorizatii de acest fel cu tarile straine in
conformitate cu acordurile bilaterale si
de acestor

eliberare a autorizatii

Acordului privind
transportul international ocazional

cerintelor

de calatori cu autocarul si autobuzul
(Acordul INTERBUS), elibereaza
carnetele INTERBUS si tine un
registru pentru acestea;- este 0
prevedere ANTA nu
admite la anumite activitati. Acestea
se realizeazd prin metoda notificarii.

invechita.

Consideram ca este suficient de
indicat ca si la CFP- eliberarea.
q) inregistreaza operatorii de

transport rutier/intreprinderile in

registrele detinute de Agentie,
prevazute de prezentul Cod;-dar
activitati conexe???

u) retrage actele permisive eliberate
in conditiile legii.- ANTA
perfecteaza, reperfecteaza,
elibereaza, suspenda sau retrage in
conditiile legii actele permisive.
Consideram ca nu este necesar
acest punct. Art.9 alin (1) prevede
una din functiile ANTA-eliberarea
autorizatiilor. Probabil aceste
prevederi trebuie modificate si
compeltate cu toate procedurile
daca MIDR insista pe detaliere.
Conform acestor modificari
eliberarea autorizatiilor este o
Junctie a ANTA, iar retragerea
autorizatiilor este o atributie. Este
un non-sens (pur redactional).
Totodata trebuie sa se tina cont ca
excluderea autorizarii transportului
local din competenta ANTA trebuie
completatd cu inzestrarea anumitor
parghii de control al activitatii de
intreprinzator a autoritatilor locale,
inclusiv combaterea transportului




operatorilor de transport rutier din
Republica Moldova,;
j)  verifica
informatia
autorizatiilor de transport rutier in trafic

Si  sistematizeaza

privind utilizarea
international si national;

k) admite operatorii de transport
rutier  autohtoni  la  efectuarea
transportului rutier de persoane prin
trafic
international, conform cerintelor
Acordului privind transportul
international ocazional de calatori cu
autocarul (Acordul
INTERBUS),  elibereaza  carnetele
INTERBUS si tine un registru pentru
acestea,;

) elibereaza carnetele foii

servicii ocazionale in

si  autobuzul

de
parcurs (CFP) pentru tarile straine care
nu au aderat la Acordul INTERBUS;

m) participa la lucrarile comisiilor
mixte in limitele competentei,

n)  implementeaza  prevederile
protocoalelor sedintelor comisiilor mixte
desfasurate monitorizeaza  acest
proces;

0) de

eliberare, inlocuire, schimbare si innoire

Si

organizeaza  procesul
a cartelelor tahografice, precum si de
monitorizare a procesului de descarcare
si stocare a datelor din tahografe si
cartelele tahografice;

p) efectuarea auditul de siguranta
rutierd;

)

transport

de

n

inregistreaza operatorii

rutier/intreprinderile

ilicit. Ideea de transfer a
competentelor o sustinem, dar
modul cum se face poate forma un
vacuum. Tot odatdi transferul a
astfel decompetente trebuie sai
urmeze dupd analiza impactului de
reglementare, inclusiv
probabilitatea cresterii cheltuielilor
organelor publice locale. Trebuie sa
se tina cont de practica tarilor UE.
Conform art. 13 al Legii nr 51/2006
din Romadnia, autoritatea
competentd de autorizare §i control
in cazul transportului public local
este ARR, in calitate de autoritate
unica nationala, care la randul ei
conlucreaza cu organele publice
locale in vederea executarii
SJunctiilor de reglementare si
control.




registrele detinute de Agentie, prevazute
de prezentul Cod;

r) asigurda examinarea personalului
din domeniul transportului rutier §i
activitatilor conexe transportului rutier
prin intermediul platformei digitale de
atestare;

S) aproba tarifele pentru transportul
rutier de persoane prin servicii regulate
in trafic interraional si activitatea de
autogard, conform metodologiei
aprobate de Guvern;

t)  organizeaza  procesul de
perfectare si eliberare a Certificatelor de
competenta profesionala pentru
personalul din domeniul transporturilor
rutiere;

u) retrage actele permisive eliberate in

)

conditiile legii. .

6 1. La articolul 11 alineatul (9), | Sustinem
Art 11 cuvintele ,,in Monitorul Oficial al
(9) Republicii Moldova” se substituie

cu cuvintele ,,pe pagina oficiala

web a Agentiei”.
7 la alineatul (1), textul ,,consiliile | Sustinem
Art 12 locale, municipale si raionale vor crea”
(1) se substituie cu textul , autoritatile

administratiei publice locale de nivelul 1
si Il vor crea, dupa caz”.

la alineatul (4), textul ,,Consiliile
locale, municipale si raionale” se
substituie  cu  textul , Autoritatile
administratiei publice locale de nivelul 1
sill”.




Art.13

1. Articolul 13 si 14
urmatorul cuprins:

WArt.13. — (1) Consiliile raionale, in

contextul

vor avea

necesitatii organizarii
transportului rutier contra cost in trafic
raional:

a) monitorizeaza implementarea
principiilor de formare si actualizare a
programelor de transport rutier
raionale;

b) aproba tarifele pentru serviciile
regulate de transport rutier contra cost
de persoane in trafic raional, conform
metodologiei aprobate de Guvern;

c¢) au dreptul sa

subventii acordate de la bugetul raional,

stabileasca

dupa caz, pentru acoperirea diferentei
dintre  costurile  inregistrate  de
operatorul de transport rutier pentru
prestarea serviciului de transport rutier
regulat in trafic raional si sumele efectiv
incasate ca efectuarii
transportului.

(2) Presedintele

contextul

urmare A

raionului, in
necesitatii organizarii
transportului rutier contra cost in trafic
raional:

a) elaboreaza, aproba  si
actualizeaza programele de transport
rutier raionale dupa obtinerea avizului
pozitiv. al organului central de
specialitate, in  conformitate  cu
necesitdtile de transport ale populatiei,

b) autorizeaza activitatea de
transport rutier contra cost de persoane
prin serviciile regulate in trafic raional si

monitorizeaza desfasurarea acesteia,

Sustinem,

Dar insistam::

- ca metodologia trebuie aprobata de
MIDR si nu de Guvern

- sintagma > dupad caz, pentru
acoperirea diferentei dintre costurile
inregistrate de operatorul de
transport rutier pentru prestarea
serviciului de transport rutier
regulat in trafic raional si sumele
efectiv incasate ca urmare a
efectuarii transportului. ’este
nereusita. Ea presupune ca
operatorul de transport nu poate avea
profit- diferenta dintre costurile
inregistrate si sumele efectiv
incasate. De asemenea atunci cand
un transportator este convins sa
accepte deservirea unei rute
nerentabile, autoritatea locald aproba
marimea subventiilor, iar sumele
efectiv incasate devin cunoscute
dupa ce se finalizeaza prima
perioada pentru care este stabilita
subventia. Pentru detalii , a se vedea
anexa la Regulamentul CE 1370.




c¢) notifica autoritatile publice
locale din raza unitatii administrativ-
teritoriale, Agentia, operatorii de
transport  si  autogarile  despre
modificarile operate in programele de
transport;

d) vretrage autorizatiile pentru
activitatea de transport rutier contra cost
de persoane prin serviciile regulate in
trafic raional eliberate, in conformitate
cu prevederile Legii nr. 235/2006 cu
privire la principiile de baza de
reglementare a activitatii de
intreprinzator.

Art.14. — (1) Consiliile locale si
municipale, in contextul necesitatii
organizarii transportului rutier contra
cost in trafic locallmunicipal:

a) au dreptul sa stabileasca
subventii acordate de la bugetul local
si/sau municipal, dupa caz, pentru
acoperirea diferentei dintre costurile
inregistrate de operatorul de transport
rutier pentru prestarea serviciului de
transport  rutier regulat in trafic
local/municipal si sumele efectiv incasate
ca urmare a efectuarii transportului;

b) au dreptul sa acorde, in cadrul
unitatii administrativ-teritoriale
respective, facilitati de transport pentru
anumite  categorii de  persoane,
asigurdnd totodata si sursele de
compensare a veniturilor ratate;

C) monitorizeaza implementarea
principiilor de formare si actualizare a
programelor de transport rutier
locale/municipale;




d) elaboreaza si aproba planuri de
mobilitate urbana;

e) aproba tarifele pentru serviciile
regulate de transport rutier contra cost
de persoane in trafic municipal si/sau
local, conform metodologiei proprii
aprobate.

(2) Autoritatea publica executiva
locala si  municipala in contextul
necesitatii - organizarii  transportului
rutier  contra  cost in  trafic
local/municipal:

a) elaboreaza, aproba  si
actualizeaza, programele de transport
rutier locale/municipale in conformitate
cu necesitatile de transport ale
populatiei;

b) autorizeaza activitatea de
transport rutier contra cost de persoane
prin serviciile regulate in trafic local si
municipal, dupa caz, si monitorizeaza
desfasurarea acesteia,

c¢) avizeaza  propunerile de
modificare a programului de transport
interraional §i raional;

d) retrage autorizatiile pentru
activitatea de transport rutier contra cost
de persoane prin serviciile regulate in
trafic local/municipal  eliberate, in
conformitate cu prevederile Legii nr.
235/2006 cu privire la principiile de baza
de reglementare a activitatii  de
intreprinzator.”.

De ce au fost excluse modificarile agreate
la art. 17. Insistdm sd fie reincluse. Erau
elaborate in conformitate cu legislatia UE.
De ce MIDR insista pe pastrarea
inventiilor perioadei plahotniuc-dodon???




Pct. 9

1. La articolul 18:

Sustinem,

At alineatul (1) se completeaza cu litera Dar intregul alin (1) al art.18 trebuie
18(1) g i revazut. O aplicare oarba a acestor
d) cu urmatorul cuprins: prevederi poate duce la pierderea reputatiei
”d) nu a fOSt condamnat/a penal tuturor operatorilor concomitent. lar
entru  infractiuni rave Fintr-0 coruptia din ANTA a aratat ca aceste
p o - gv p 5 norme sunt utilizate abuziv.
hotarare judecatoreasca definitiva si
irevocabila sau nu a fost tras la
raspundere printr-o hotardre
judecatoreasca definitiva si irevocabila
pentru infractiuni foarte grave in
domeniul transporturilor rutiere, inclusiv
privind accesul la profesie, autorizare,
calificarea initiala §i continua a
conducatorilor auto, transporturile de
animale.”.
la alineatul (3), cuvantul
,contraventii” se substituie cu
cuvantul ,, incalcari”.
alineatul se completeaza cu literele
h) si 1), cu urmatorul cuprins:
,,h) efectuarea transportului cu un
vehicul rutier condus de o persoana care
nu detine permis de conducere valabil;
1) efectuarea transportului cu un
vehicul rutier condus de o persoanad care
utilizeaza o cartela tahografica a carei
detinator nu este, o cartela tahografica
falsificata sau obtinuta in baza unor acte
false.”.
De ce au disparut prevederile privind
modificarea art.19 referitoare la capacitatea
financiard. Aceste prevederi erau elaborate
conform normativelor UE. Insistam sa fie
reincluse.
Pct.10 ,»(2) Managerul de transport rutier | Sustinem,
.. A .. | dar limita de 4 intreprinderi si/sau 50unitati
trebuie sa coordoneze in mod efectiv si : b A N
Art. 21 o .7 | trebuie argumentata poate fi introdusa
(2) permanent activitatea de transport rutier (chiar daci este o norma UE) dupi ce




a intreprinderii, inclusiv gestionarea
intretinerii  vehiculelor,  verificarea
contractelor  si  documentelor  de
transport, atribuirea de sarcini soferilor
si vehiculelor, precum si verificarea
aspectelor ce tin de sigurantd.
Managerul de transport rutier trebuie sa
fie domiciliat in Republica Moldova, sa
fie angajat al intreprinderii si remunerat
de aceasta. In calitate de manager de
transport, persoana poate sa conducd
activitatile de transport a cel mult patru
intreprinderi  diferite, efectuate cu
ajutorul unui parc cu o -capacitate

b

maxima combinata de 50 de vehicule.”.

evaludm impactul si stabilim care sunt
termenele 1n care ne putem adapta. Este
posibil ca companiile mici sa nu dispuna
de posibilitatea de a angaja manageri in
transport.

Pct. 11 | La articolul 22, alineatul (1) se | Sustinem

Art.22 completeaza cu textul: , prin sistemul
informational ,, e-Autorizatie transport”.

Pct. 12 la alineatul (1), se exclude textul | Sustinem
wModul si forma notificarii se aproba de

Art. 23 | Guvern, cu respectarea prevederilor

(1), (@) | prezentului cod.”;

alineatul (2) va avea urmatorul
cuprins:

»(2) La notificare in sistemul
informational ,, e-Autorizatie transport”
se anexeaza, urmatoarele documente
scanate:

a) actele persoanei desemnate in
calitate de manager de transport rutier,
sianume:

— contractul individual de munca
din care sa vrezulte ca persoana
respectiva este angajata in functia de
manager de transport rutier §i
obligatiunile acestuia (in copie),




— declaratia pe propria raspundere
privind indeplinirea conditiei de buna
reputatie, conform art. 18;

b) declaratia pe propria raspundere

privind  indeplinirea  conditiei  de
capacitate  financiard, in cazurile
aplicabile, pentru vehiculele rutiere
pentru care se solicita extrase din
Registrul operatorilor de transport
rutier;

c) titlul de proprietate sau

contractul de locatiune a imobilului care
serveste drept sediu real si efectiv,
conform art. 17 lit. a);

d) certificatele de inmatriculare ale
vehiculelor  rutiere  detinute  in
proprietate, locatiune sau in leasing si
utilizate de intreprindere, pentru care se
solicita extrase din Registrul

operatorilor de transport rutier .

Pct. 13

Art. 25
(3-1),
(4)

se completeazi cu alineatul (3?) cu

urmatorul cuprins:

,,(3Y) Nu se permite inregistrarea, in
registrul operatorilor de transport rutier,
a unui §i acelasi vehicul rutier,
concomitent de catre mai multi operatori
de transport rutier.”.

alineatul (4) se completeaza cu
textul ,, Inregistrarea suplimentard si/sau
excluderea din Registru a
autovehiculului, remorcii sau
autobuzului se efectueaza in termen de 3

zile lucratoare.”

Impotriva, incalca dreptul la proprietate.
Este o propunere indreptata spre
comoditatea Anta. Ministerul a acceptat
excluderea acestei propuneri. ANTA nu a
putut justifica necesitatea ei. Operatorii de
transport peparcursul activitdtii au
semnalat ca ANTA incearca prin asa
parghii sa creeze obstacole in activitate.
Acum aceasta restrictie nu exista. Ce
probleme creeaza? Era justificat doar de
aplicat in domeniul transporturilor
internationale si anume in asa mod a fost
agreat.

Referitor la alin (4)- sustinem

14

1. La articolul 27 alineatul
literele c) si d) se abroga.

(),

Sustinem




Art. 27

, (2)¢),

d)

15 La articolul 28 alineatul (4) litera b), Sustinem

Art28 | cyvantul ,,coletelor” se substituie cu

4) cuvintele ,,marfurilor si persoanelor

16 1. Articolul 31'7 se completeaza cu | Sustinem
alineatul (3), cu urmatorul cuprins:

., (3) In vederea utilizarii eficiente a
autorizatiilor  de  transport  rutier
international de marfuri, incepdand cu 1
decembrie, in situatia in care conform
datelor analitice exista probabilitatea ca
stocul de autorizatii sa nu fie epuizat
pana la sfarsitul anului, autorizatiile pot
fi trecute dintr-o categorie in alta fara a
tine cont de criteriile de incadrare, prin
ordin al conducatorului Agentiei, dupa
consultarea  publica  si  avizarea
proiectului de ordin cu organul central
de specialitate. .

17

18

19

20

21

22

23 1. La articolul 32 alineatul (1), | Sustinem

Art. 32 cuvintele ,,de catre Agentie” se

(1) substituie cu cuvintele ,,de catre
autoritatea competenta” .

XXX In cadrul sedintelor, MIDR a fost de acord

cu introducerea articolului nou 32-1.
Insistam sa fie reintrodus.

Se introduce un articol nou 32-1cu
urmatorul continut:

”(1) Initierea activitatii de transport
rutier de persoane prin servicii
regulate se efectueazd 1n temeiul
principiului autorizarii, dupa




examinarea cererii de atribuire,
adoptarea deciziei si eliberarea
actului permisiv de catre Agentie,
inclusiv prin acceptarea tacita.

(2) Modificarea garilor, statiilor
publice sau punctelor special
amenajate in cadrul unei localitati,
schimbarea denumirii operatorului de
transport (ca rezultat al succesiunii),
modificarii  adresei  juridice),
modificarea perioadelor de stationare
in punctele tranzit fard modificarea
orelor de pornire se efectueazd in

temetul  principiului  notificarii.
Agentia va  reperfecta actele
permisive in  conformitate cu
prevederile Legii nr. 160/2011

privind reglementarea prin autorizare
a activitatii de intreprinzator.

(3) Alte modificari aduse actelor
permisive, in baza cdrora se
desfasoard activitatea de transport
rutier de persoane prin servicii
regulate, altele decat cele prevazute la
alin (2), se vor efectua in temeiul
principiului autorizarii, in conditiile
legii.”

Pct. 24
Art. 33

1. Articolul 33 va avea urmatorul
cuprins:

wArt.33. — (1) Exista urmatoarele
tipuri de programe de transport rutier:

a) program de
local;

b) program de
municipal;

c) program d
raional,;

d) program de
interraional;

transport rutier

transport rutier

D

transport rutier

transport rutier

Sustinem conceptual. In mare masurd
redactia propusa reflectd compromisul atins
intre MIDR si transportatori. Dar aceasta
variantd contine unele devieri si deficiente
majore. Ca si in cazurile descrise mai sus
simplificarea/scurtarea textului nu a crescut
calitatea normei juridice, dar a diminuat din
aceasta.

2

In alin (2) trebuie exclusi sintagma ”si
international”. Daca intentionam  sa
mergem spre liberalizarea transportului
international, atunci rutele internationale nu
pot fi deschise tindnd cont de necesitatile
existente ale populatiei, deoarece acest




e) program de transport rutier
international.

(2) Programele de transport rutier
in trafic national si international se
elaboreaza, aproba si modifica de catre
autoritatile competente, in conditiile
prezentului  Cod, de
necesitdtile existente ale populatiei de
deplasare si

tindnd  cont
de evolutia acestora.
Programele de transport rutier in trafic
national si international vor include
cursele ce acopera necesitatea de
deplasare a populatiei, tinand cont de
criteriile prevazute in prezentul Cod.

(3) Programele de transport local si
municipal se elaboreaza, aproba si
modifica, in conditiile prezentului Cod,
de catre autoritatile publice executive
locale si municipale. Programele de
transport local/municipal vor include
rute ce nu depasesc raza teritoriilor
localitatii/localitatilor administrate, cu
de

comunitara membrii carora au teritorii

exceptia asociatiilor dezvoltare
invecinate unde rutele nu vor depasi raza
teritoriala a asociatiei de dezvoltare
comunitara. Programele de transport
local includ itinerarele cu indicarea
denumirii strazilor si statiilor, orare de
circulatie cu indicarea orelor sau
perioadelor de pornire din punctele
de transport
local/municipal sdnt aduse la cunostinta

Agentiei, care va tine evidenta acestora

initiale.  Programele

Si nu necesita obtinerea avizului sau
coordonarii de la/cu Agentia.”

criteriu presupune mecanisme prin care
initial se stabilesc aceste necesitati.

Asa cum este stabilit in Regulamentul CE
1370 (Preambul, alin (1), (2), (12), art. 1
alin (1) s.a.) si in Tratatul UE (art. 16, 86
s.a.) transporturile nationale pe rute regulate
reprezintd Servicii de interes economic
general (SIEG), care se bucurd de un statut
special, la care se asigura accesul
nediscriminatoriu si universal in masura
necesitatii. Termenul ”tindnd cont de
necesitdtile existente ale populatiei de
deplasare si de evolutia acestora”, prevazut
la alin (2) reflecta partial spiritul legislatiei
UE. Principiului  garantarii  accesului
nediscriminatoriu si universal la serviciile
SIEG, ca obligatie a statului fatd de cetateni
isi are continuarea prin includerea unor
norme clare  menite sa  asigure
implementarea acestui drept. Limitarea
doar la aceastd sintagma este echivalenta
unei declaratii care riscd sa nu fie executata.
In redactia acceptatd de citre APOTA si
MIDR (dI. Marian Gh) textul alin (3), (4) si
(5) prevedea exact ca volumul serviciilor
care reflectd necesitatea de deplasare a
populatiei se stabileste in baza studiilor
fluxurilor de calatori- actuale si preconizate.
Aceste prevederi nu au fost inventate de
APOTA sau de MIDR, dar au fost preluate
din legislatia Romaniei. Art. 17 al Legii nr
92/2007 din Romania prevede ” evaluarea
fluxurilor de transport de persoane si de
marfuri si determinarea pe baza studiilor de
specialitate a cerintelor de transport public
local, precum si anticiparea evolutiei
acestora”, art. 1 al aceleiasi legi prevede ”
e) acordarea unor facilitati de transport
anumitor categorii de persoane;f) corelarea
capacitatii mijloacelor de transport de
persoane cu fluxurile de calatori
existente;q) asigurarea continuitatii
serviciilor de transport prin programele de
transport sau de functionare, dupa caz,
corelate cu fluxurile de calatori sau de
marfuri existente;”. Aceste norme privite in




(4) Programele de transport raional
se elaboreaza, aproba si modifica de
catre Presedintele raionului, in conditiile
prezentului  Cod. Programele de
transport raional vor include curse, care
fac legatura dintre localitatile raionului
si nu depasesc raza teritoriului raionului.
Programele de transport raional sant
coordonate cu Agentia, care va asigura
ca programele de transport raional sa nu
se suprapund cu programele de transport
interraional. Agentia va tine evidenta
programelor de transport raional.

(5) Programul de transport
interraional se elaboreaza, aproba si
modifica de catre Agentie, in conditiile
prezentului Cod.

(6) Programul de transport in
trafic
aproba  si

international se elaboreaza,

modifica, in conditiile
prezentului Cod de catre Agentie in baza
cererilor operatorilor de transport sau
demersurilor autoritatilor competente

)

straine.’

comun cu prevederile Legii nr 51/2006
(Legea serviciilor comunitare de utilitati
publice, caretranspune principiile UE in
domeniul SIEG) explica clar ca necesitatea
de deplasarea populatiei reprezintd un
criteriu obiectiv, care se determina prin
metode speciale si iau forma unor
documente. Din acest considerent la art 33
a fost elaborat un alineat special care sa
reglementeze continutul studiilor fluxurilor
de calatori, cine urmeaza a fi inclus in
grupurile de lucru pentru efectuarea
studiilor si tipurile de concluzii pe care
trebuie sa le contina studiul. In redactia
precedenta acesta a fost alin (6). De
asemenea a fost elaborat si alin. (7), care
continea obiectivele din Cartea albd a
transporturilor (2011) care stabilesc ca
principii prioritare a reglementarii activitatii
de transport rutier- protectia mediului si
siguranta rutierd, si a prevederilor Tratatului
UE in privinta serviciilor SIEG, prin
instituirea principiului ca fiecare localitate
cu statut de primarie trebuie sa dispuna de
cel putin 0 cursa tur/retur inclusa in
programul de transport raional sau
interraional. Prevederile alin (6) si (7) din
redactia initiala au fost excluse de MIDR
intr-un  mod inexplicabil, desi acestea
reprezinta 0 reflectare directa a prevederilor
europene.

Din acest motiv insistam pe redactia deja
coordonata, la care MIDR trebuia doar sa
clarifice cum denumesc organele publice
locale (executive, consilii, primari etc.)
Redactia propusa:

(2) Programele de transport rutier in
trafic national se elaboreaza, aproba si
actualizeaza de citre autorititile competente, in
conditiile prezentului Cod, tinind cont de
necesititile existente ale populatiei de deplasare si
de evolutia acestora, stabilite in baza analizei
fluxurilor de calitori. Programele de transport
rutier in trafic national vor include cursele ce
acoperd necesitatea de deplasare a populatiei,
tinind cont de criteriile prevazute in prezentul
Cod.




(3) Programele de transport local si
Mmunicipal se elaboreaza, aproba si actualizeaza,
in conditiile prezentului Cod, de ciitre organele
publice locale ale satelor, oraselor si municipiilor
in baza studiilor proprii ale fluxurilor de cilétori.
Programele de transport local/municipal vor
include rute ce nu depasesc raza teritoriilor
localitatii/localitatilor administrate, vor prevedea
itinerare cu indicarea denumirii strazilor si
intersectiilor si orare de circulatie cu indicarea
orelor sau perioadelor de pornire din punctele
initiale. Programele de transport local/municipal
sint aduse la cunostinta Agentiei, care va tine
evidenta acestora si nu necesiti obtinerea
avizului sau coordonirii de la/cu Agentia.”

(4) Programele de transport raional se
elaboreazi, aprobd si actualizeaza de citre
Consiliile raionale, in conditiile prezentului Cod,
in baza studiilor fluxului de cilitori efectuate de
ciatre Consiliile raionale de comun acord cu
organele publice locale ale localititilor din cadrul
raionului. Programele de transport raional vor
include curse, care fac legatura dintre localitatile
raionului si nu depisesc raza teritoriului
raionului. Programele de transport raional sant
coordonate cu Agentia, care va asigura ca
programele de transport raional si nu se
suprapunid cu programele de transport
interraional.  Agentia va tine evidenta
programelor de transport raional.

(5) Programele de transport interraional
se elaboreazi, aproba si actualizeazd de catre
Agentie, in conditiile prezentului Cod, in baza
studiilor fluxului de calitori efectuate de catre
Agentie de comun acord cu organele publice
locale de nivelul I si ale municipiilor.

(6) Studiile fluxului de ciliatori efectuate
de catre organele publice locale si/sau_Agentie,
efectuate in_conditiile prezentului Cod, vor
determina necesitatile de deplasare a populatiei
cu mijloacele de transport in comun prin servicii
regulate _determinind _fluxurile actuale de
calatori si a celor care pot fi preconizate. Studiile
fluxurilor de cilatori vor determina numarul
mediu, maxim si minim de calatori din localitate
pe directii, perioadele de timp cind serviciile de
transport rutier regulat sint cele mai solicitate,
numsirul curselor necesare pentru_ satisfacerea
necesitatilor fluxului de calatori, capacitatea de
imbarcare a unititilor de transport necesare a fi
antrenate, modul de activitate a curselor deja
autorizate si concluziile privind oportunitatea sau
lipsa_oportunitatii_aprobarii _modificarilor in
programele de transport. La efectuarea studiilor




fluxurilor de calitori autorititile competente vor
forma un grup de lucru din riandul specialistilor
autoritatii, specialistilor antrenati de autoritate si
a reprezentantilor operatorilor de transport, care
deservesc _ cursele  autorizate  (in__ cazul
programelor de transport municipal/local si
raional) sau a  asociatiilor _profesionale
reprezentative din__domeniu, membrii cirora
deservesc curse in directia datd (in_ cazul
programelor de transport interraional).

(7)_Programele de transport in trafic
national se vor elabora, aproba si actualiza aviand
ca_principii prioritare protectia _mediului _si
siguranta rutiera, nefiind admise nici excesul de
curse si nici deficitul de curse, urmarind scopul
eficientizarii_utilizarii_mijloacelor de transport,
totodata asigurind acoperirea necesititilor reale
ale populatiei de a se deplasa cu mijloace de
transport in _comun_si asigurind ca fiecare
localitate cu statut de Primarie sa dispuna de cel
putin o cursi tur si o cursi retur (directi sau in
tranzit), inclusid in_programul de transport
raional sau interraional.

(8) Programul de transport in trafic
international se elaboreazi, aproba si
actualizeazid, in conditiile prezentului Cod de
citre Agentie in baza cererilor operatorilor de
transport. Programul de transport in trafic
international are la baza principiul liberalizat si
principiul _reglementat in _conformitate cu
prevederile prezentului Cod.”

Pct.26
Alin 34

1. Articolul 34 se completeaza cu
alineatul (5) cu urmatorul cuprins:

. (5) Decizia autoritatii publice
executive locale sau administratorului
drumului, dupa caz, cu privire la
amplasarea unei statii noi se notifica in
adresa Agentiei in termen de 10 zile din

momentul adoptarii.”.

Conform discutiilor avute loc cu
MIDR, s-a convenit redactia art.34, la
care daca se insistd, acceptdm si
addugarea alin (5) propus acum:

(1) Programele de transport
rutier stabilesc pentru fiecare ruta
autogarile si statiile publice si
locurile special amenajate utilizate
pentru plecari, opriri in tranzit si
sosiri, cu exceptia programului de
transport municipal/local, care va
include denumirea strazilor si
statiile publice din interiorul
localitatii.




(2) Modul de amplasare a
statiilor publice pe teritoriul unei
localitati destinate
imbarcarii/debarcarii persoanelor
transportate se stabileste de catre
administratia publica locala.

(3) Amenajarea, semnalizarea
rutierd si intretinerea statiilor publice
destinate imbarcarii/debarcarii
persoanelor transportate sint
asigurate de catre autoritatile
administratiei publice locale sau de
catre administratorul drumului, dupa
caz.

(4) Accesul in statiile publice al
operatorilor de transport rutier care
au atribuite rute sau curse este gratuit
si nediscriminatoriu, conform
graficelor de circulatie.

Pct 27
Art 35

1. Articolul 35 se abroga.

Partial Impotriva.

Partile au agreat redactia urmatoare:
(1) Programul de transport rutier
interraional se elaboreaza, se aproba
si se actualizeaza de catre Agentie.

(2) Programul de transport rutier
international se elaboreaza, se aproba
si se actualizeaza de citre Agentie.

(3) Programele de transport rutier
raionale se aprobad si se actualizeaza
de catre presedintii de raion,
programele de transport rutier locale
— de catre primarii localitatilor, iar
programele de transport rutier
municipale — de catre primarii
municipiilor.

(4) In  vederea  coreldrii
programului de transport rutier
interraional cu cele de transport rutier
raional, acestea din urma se aproba si




se modifica dupa obtinerea avizului
pozitiv al Agentiei .

MIDR si-a asumat obligatiunea de
a evalua necesitatea includerii alin (5)
referitoare la lista operatorilor de
transport.

Prevederile alin (1)-(3) pot fi
excluse dupa ce ne convingem ca in
alte norme ale CTR acestea se contin
in mod direct (partial deja este).
Prevederile alin (4) sunt importante.
Ele pot fi anulate, daca alta norma va
contine aceste prevederi.

Pct 28
Art. 36

1. Articolul 36 va avea urmatorul
cuprins:

,yArt.36. - Programele de transport
rutier interraional si raional se
elaboreaza, aproba si modifica in baza
urmatoarelor principii de legatura a
localitatilor:

a) din localitati rurale spre
localitati urbane/centre raionale in a
caror sfera imediata de interes
administrativ, economic si social intra
acestea;

b) din localitati rurale spre
localitati urbane/centre raionale, in
cadrul raionulut;

c¢) din localitati rurale spre
localitati urbane/centre raionale, in
afara raionului, atunci cand localitatea
urband/centrul raional din alt raion se
afla mai aproape decdt localitatea
urbana/centrul raional in care se afla
localitatea rurala;

Sustinem partial.

MIDR a transpus doar o parte din
prevederile  discutate.  Redactia
propusa de MIDR poate fi acceptata
ca alin (1) al art. 36, cu exceptia lit k),
la care trebuie addugate alineatele
descrise mai jos.

Tinand cont de continutul lit. j)
propus de MIDR, este necesar la
Dispozitii finale de prevazut norma
care va obliga operatorii de transport
sa modifice autorizatiile si care va
prevedea cum vor fi operate
modificarile in autorizatiile care nu
corespund cerintelor date (unele
curse au prevazut cursa tur peun
traseu s1 retur pe altul, altele au
prevazute stationare intr-o localitate
la cursa tur, iar la retur nu este
stationare, altele pe un segment la
cursa tur au o viteza, iar la retur au
alta viteza).

In conformitate cu prevederile
Preambul alin (24), art. 1 alin (1), art.
2 lit. (a) al Regulamentului 1370
serviciile de transport din categoria
SIEG trebuie sd fie continue. Art. 1




d) din localitati urbane/centre

raionale spre municipii;

e) intre localitati urbane/centre
raionale;

f) din localitati rurale spre
municipii, in limita razei suburbane (50

km);

g) din localitati rurale spre
municipii, in afara razei de 50 km, atunci
cand localitatile urbane/centrele

raionale se afla in directie opusa fata de
municipii, iar pana in municipiu nu este
alt centru raional,

h) din localitati rurale spre
municipii, in afara razei de 50 km, atunci
cand localitatile rurale
cuprind/reprezinta obiective religioase
(manastiri), turistice, economice
(parcuri industriale sau zone economice
libere) de interes national sau puncte de
frontiera;

i) din localitati rurale spre
municipii, in afara razei de 50 km, atunci

cand numarul populatiei localitatii
rurale este mai mare de 3 500 de
locuitori, conform ultimului
recensamant.

Jj) cursa tur si retur a serviciului
regulat urmeaza sa contina aceleasi
puncte intermediare de stationare,
durate de stationare, itinerare i
regimuri de viteza.

k) punctele de tranzit ale serviciilor
requlate raionale si interraionale pot fi
doar:

alin (4) lit. g) al Legii nr.92/2007

(Ro), prevederile OG nr. 27
(2011)(RO) de asemenea transpun
principiul continuitatii si
previzibilitatii serviciului de

transport public. lar. Art. 55 al OMTI
(RO) nr. 980/2011 prevede expre
(1) Programul de transport
interjudetean se Intocmeste de catre
Autoritatea Rutiera Romana - A.R.R.
in baza programului de transport
anterior, cu consultarea
organizatiilor patronale
reprezentative la nivel national
pentru domeniul transporturilor
rutiere, valabilitatea acestuia fiind de
74 de luni”.

Prevederi similare au fost discutate si
agreate de parti, dar in prezenta
redactie MIDR le-a exclus si nu a
venit cu altele care sa dezvolte
principiile europene.

Suplimentar la alin (2), art. 7 al
Regulamentului 1370 este prevazut:

”” (2) Fiecare autoritate competenta ia
masurile necesare pentru a se asigura
ca,cu cel putin un an finainte de
lansarea invitatiei de participare la
procedura competitiva de atribuire
sau cu un an finainte de atribuirea
directa, sunt publicate 1in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene cel putin
urmatoarele informatii:” Prevederi
similare  contine si  legislatia
Romaéniei, care contine necesitatea
publicarii pe pagina web a ARR a
calendarului de atribuire a curselor
(organizarea concursurilor).

O norma similara a fost elaborata si
inclusa in art. 36.

Aceste doua principii europene,
impreuna cu principiul stabilirii prin
studii. a fluxului de cdlatori si




- primele 10 puncte (gari auto si/sau
statii publice) din localitatile de pe
itinerarul rutei/cursei cu lungime mai
mare de 100 km;

- primele 5 puncte (gari auto si/sau
statii publice) din localitatile de pe
itinerarul rutei/cursei cu lungime mai
mica sau egala cu 100 km.

completatd de necesitatea de
inzestrare a organelor publice locale
cu posibilitatea participarii  la
formarea programelor de transport au
stat la baza elaborarii alineatelor (3),
(4), (6), (7), (8) ale art. 36.

Alineatul (5) a fost elaborat ca parte a
unui  mecanism de depasire a
problemei semnalate de ANTA si
MIDR pe parcursul ultimelor cativa
ani- supraancarcarea retelei de rute
regulate. Punctul k) propus de MIDR
care a preluat unele idei din alin. (5)
nu este complet si nu are legaturd
logici cu problema existenta.
Problema legatda de punctele tranzit
exista doar la cursele interraionale, de
aceea extinderea ei la cursele raionale
este inutila. Formularile trebuie sa fie
clare, 1ar norma trebuie sa fie
proportionald. Solutia trebuie sd se
reflecte doar asupra cazurilor care
intruchipeaza problema. De aceea
formularea de tipul primele 10
puncte” este stranie. Din care capat se
lau primele 10 puncte? De ce 10?
s.a.m.d. Redactia alin(5) este mult
mai reusita, proportionala si clara. Nu
insistam ca ea trebuie sa fie o redactie
finald. Poate fi Tmbunatatitd, dar nu
inrautatita.

Asa cum am mentionat redactia, alin.
(5) reprezinta un compromis
exprimat de transportatori, dupa
discutii foarte lungi si aprinse.

De asemenea consideram necesar de
a reglementa ce trebuie sd continda
programul de transport international.
De aceea a fost propusa redactia alin

(9).

Insistam pe redactia art. 36, elaborata
in baza principiilor expuse mai sus:




Art.36. - Programele de transport rutier
interraional si raional Se elaboreaza, aproba si
modifica in baza urmatoarelor principii de legdtura
a localitatilor:

a) din localitati rurale spre localitati
urbane/centre raionale in a caror sferd imediata de
interes administrativ, economic si social intrd
acestea;

b) din localitati rurale spre localitati
urbane/centre raionale, in cadrul raionului;

c) din localitati rurale spre localitati
urbane/centre raionale, in afara raionului, atunci
cand localitatea urbana/centrul raional din alt raion
se afla mai aproape decat localitatea urbana/centrul
raional 1n care se afla localitatea rurala;

d) din localitati urbane/centre raionale spre
municipii;

e) intre localitati urbane/centre raionale;

f) din localitati rurale spre municipii, in limita
razei suburbane (50 km);

g) din localitati rurale spre municipii, in afara
razei de 50 km, atunci cand localitatile
urbane/centrele raionale se afld in directie opusa fata
de municipii, iar pand in municipiu nu este alt centru
raional;

h) din localitati rurale spre municipii, in afara
razei de 50 km, atunci cand localititile rurale
cuprind/reprezinta obiective religioase (manastiri),
turistice, economice (parcuri industriale sau zone
economice libere) de interes national sau puncte de
frontiera;

i) din localitati rurale spre municipii, in afara
razei de 50 km, atunci cand numdrul populatiei
localitatii rurale este mai mare de 3 500 de locuitori,
conform ultimului recensamant.

j) cursa tur si retur a serviciului regulat
urmeaza sa contind aceleasi puncte intermediare de
stationare, durate de stationare, itinerare si regimuri
de viteza

(3) Programul de transport interraional,
raional si municipal/local se elaboreaza in
conformitate cu principiile prezentului Cod,
avand la baza programul de transport anterior.




(4) Programul de transport interraional
va fi elaborat de citre Agentie cu consultarea
asociatiilor profesionale reprezentative, membrii
cirora deservesc serviciile regulate rutiere
nationale, dupa solicitarea propunerilor de la
organele publice locale. Programul de transport
interraional pentru urmitoarea perioada de
valabilitate va fi elaborat si aprobat cu cel putin
18 luni pand la expirarea programului de
transport actual. in programul de transport
interraional pentru perioada urmitoare nu pot fi
incluse curse noi, daci acestea nu corespund
principiilor prevazute la lit. f)-i) al alin. (1).
Cursele din programul de transport actual, care
nu corespund principiilor previzute la alin (1)
vor fi incluse in programul de transport pentru
urméitoarea perioadi, dacd exista solicitarea
operatorului de transport sau a organului public
local a localitatii rurale-capat de ruta.

(5) Punctele tranzit al serviciilor regulate
interraionale care fac legiatura cu mun. Chisindu
sau Balti pot fi doar localititile din raionul
punctului initial altul decit mun. Chisindu sau
Balti si centrele raionale de pe itinerarul rutei, iar
in cazul in care serviciul regulat are ca localitati-
capiat de ruti doua centre raionale, atunci
punctele tranzit pot fi localititile din raioanele
punctelor-capat de ruta si alte centre raionale, iar
in cazul in care localitatile capit de rutd siant
mun. Bilti si Chisindu, punctele tranzit pot fi
doar centrele raionale.

(6) Programul de transport raional va fi
elaborat de citre Consiliul raional cu consultarea
operatorilor de transport care deservesc serviciile
de transport regulat raionale, dupa solicitarea
propunerilor de la primariile localitatilor din
raion. Programul de transport raional pentru
urmitoarea perioada va fi elaborat si aprobat cu
cel putin 12 luni pana la expirarea programului
de transport actual. Programul de transport
raional pentru perioada urmaitoare va prevedea
curse care si asigure legitura directd a fiecirei
localitati cu statut de primarie cu centrul raional,
prin servicii de transport rutier regulat directe
sau tranzit, tinind cont si de functionarea
serviciilor regulate interraionale.

(7) Programul de transport municipal/
local va fi elaborat de citre autoritatea
publicilocali, local cu consultarea operatorilor
de transport care deservesc serviciile regulate
municipale/locale, dupd organizarea unor
consultari publice cu locuitorii
municipiului/localititii. . Programul de transport
municipal/local pentru urmétoarea perioada va fi




elaborat si aprobat cu cel putin 12 luni pana la
expirarea programului de transport actual.
Programul de transport municipal/local pentru
perioada urmaitoare va prevedea curse ce vor fi
operate in interiorul localitatii, precum si curse
care sa asigure legitura localititilor din
componenta primériei cu localitatea cu statut de
primiérie. Punctele initiale/de tranzit si terminus
ale rutelor municipale/locale vor fi doar statiile
publice de pe teritoriul localitatii.

8) in programele de transport raional si
interraional pentru perioada urmaitoare pot fi
introduse curse/rute noi cu conditia respectarii
principiilor din alin (1) si a stabilirii faptului
insuficientei curselor existente prin analiza
fluxului de pasageri, efectuati in conformitate cu
prevederile prezentului Cod.

(9) Programul de transport international
se elaboreaza si se aproba de citre Agentie avind
la baza toate rutele/cursele existente. Programul
de transport international nu are perioada limita
de valabilitate. Programul de transport
international va contine:

a) rutele /cursele care fac legatura dintre
localititile din Republica Moldova cu localititile
din alte state

b) rutele/cursele care tranziteaza

teritoriul Republicii Moldova
c) itinerarele curselor/rutelor
d) orarele de circulatie a rutelor/curselor

e) regimul de deservirea cursei/rutei

f) operatorii rutieri autorizati si

deserveasca cursa/ruta
Pct 29 1. Articolul 37 va avea urmatorul | Impotrivi. Este regretabil ci
Art 37 cuprins: MIDR si ANTA vorbesc despre
LArt.37. - (1) Programele de | imperfectiunea legislatiei actuale,

transport rutier pot fi modificate
prin:

a) introducerea de noi rute;

b) prelungirea unei rute existente
fara modificarea orelor de plecare
existente;

despre imposibilitatea efectuarii
anumitor modificari, iar cand au
posibilitatea de a modifica
legislatia propun niste modificari
simpliste, care nu schimba esenta si
vor asigura continuitatea
problemelor existente. Pana a




c) excluderea rutelor, in cazul
retragerii autorizatiei de transport si al
inoportunitatii expunerii rutei respective
la concurs;
d) modificarea numarului de curse;
e) modificarea graficelor de
circulatie si/sau itinerarului;
f) modificarea garilor auto si/sau a
statiilor publice pe teritoriul unei
localitati;
g) modificarea
deservire a cursei,

h) modificarea cerintelor minime

regimului  de

privind capacitatea de imbarcare si
categoria de confort a vehiculului rutier.

1) modificarea operatorului de
transport rutier ca urmare a desfasurarii
concursului de atribuire a serviciului
regulat in trafic interraional sau raional.

(2) Pe perioada de valabilitate a
de
persoane prin servicii regulate, o ruta
poate fi modificata cu maximum 30% din

autorizatiei transport rutier de

lungimea sa initiala. Modalitatea de
calcul al procentului de suprapunere se
aproba  de de
specialitate.

(3) La modificarea programului de
transport rutier interraional sau raional,
intre plecarile din localitatile capat de

organul  central

ruta comune cu ale unei curse incluse in
aceste programe trebuie sa se asigure un
interval de 15 de minute fara a fi luate in
consideratie cursele intermediare.

(4) Modificarea programului de
transport interraional si raional este

analiza redactia noua a art. 37
trebuie s3 avem un consens ca
prevederile actuale ale art. 37(de

rand cu altele) genereaza
urmaitoarele probleme:
a)- riscul de coruptie.

Imperfectiunea art 37 a permis
unor functionari 1iIn diferite
perioade sa interpreteze diferit
aceasta norma. De aceasta au
beneficiat unii transportatori. Ca
rezultat astazi avem know-how-ul
autohton de deservire in comun,
cursa tur are traseu diferit de cea
retur, la cursa tur punctele tranzit
difera de cursa retur etc.

b)- legislatie imprecisa.
Imperfectiunea legii face ca unele
situatii sa nu dispuna de solutie
prevazuta de lege,

C)- actiune limitata. Imperfectiunea
legii blocheaza anumite procese de
adaptare a programelor la
necesitatile reale

d)- actiune unilaterali. Redactia
actuald nu asigura participarea in
proces a  tutror subiectilor
interesati.

in situatia in care suntem de acord
ca prin modificarile noi trebuie sa
depasim aceste probleme (fara a le
crea pe altele) este necesar sa
divizam din punct de vede tehnic
trei  categorii  distincte  de
programe:




conditionata de respectarea intervalului
mentionat la alin. (3).

(5) Modificarea programului de
transport interraional §i raional poate fi
initiata de autoritatea competenta la
cererea operatorului de transport rutier,
autoritatilor publice locale sau la
initiativa autoritatii competente i poate
fi operata doar la expirarea termenului
de 12 luni din data autorizarii serviciului
regulat sau operarii ultimilor modificari
la acest serviciu.

(6) In situatiile previzute la alin.
(1), daca modificarea este efectuata la
cererea operatorului de transport rutier,
autoritatea competenta va solicita avizul
din

localitatile capat de ruta. Avizul negativ

autoritatilor  publice  locale
al autoritatii publice locale poate servi
temei de refuz doar daca in rezultatul
modificarii  nu vor fi respectate
prevederile art. 33 alin. (7).

(7) In situatiile previzute la alin. (1)
lit. b), e), g), h), daca modificarea este
initiata de autoritatea competenta sau la
cererea  autoritati  publice locale,
aprobarea poate fi efectuata doar cu
acceptul operatorului de transport
antrenat la deservirea serviciului regulat

care urmeaza a fi modificat.”.

Locale/municipale
Raionale/interraionale
Internationale

Aceste trei categorii de programe
contin rute care apar, se executa, se
actualizeazd/modifica in mod
diferit unele fata de altele. De ex.
rutele municipale se executi pe
principiul o ruta- un operator de
transport. Numarul de curse pe o
ruta este adaptabil, de ex. in ziua de
luni de dimineata pana la 10-00
activeaza cu interval de 10 min.etc.
Modificarea numarului de curse ca

modalitate de modificare a
programului, in cazul
transportului  municipal  este
inutila. Pentru ca modificarea

intervalelor reprezinta procedura
de modificare a orarului de
circulatie, care in mod evident duce
si la modificarea numarului de
curse. in transporturile
internationale orice modificare se
va produce in baza cererilor
operatorului de transport depuse la
organul national sau la cel strain.
in acest caz nu este necesar de
stabili necesitatea de deplasare a
populatiei si cu atit mai mult nu
este necesara parerea organelor
publice locale. in transporturile
raionale/interraionale situatia este
absolut diferita. Din acest motiv
reglementarea modului de
modificare a programelor de
transport in mod separat pentru
fiecare categorie este necesara.




Urmatorul aspect este legat de
notiunile de baza. Daca  prin
definitiile si reglementarile date de
cod, am ajuns ca programul de
transport este de fapt o baza de
date centralizata, care consta din
mai multe module informationale,
atunci modificarea oricarui din
modulele componente duc la
modificarea  programului  de
transport.

Daca dorim ca programul de
transport sa contina:

orar de circulatie

regim de deservire

punctele capat de ruta si punctele
tranzit

varsta unitatii de transport
capacitatea minima de imbarcare a
unitatii de transport

itinerar

denumirea ruti/cursa regulata
statii publice si locuri special
amenajate,

atunci trebuie sa prevedem
posibilitatea modifcéirii separate a
acestor module, care vor produce
modificarea programului.

Urmatorul aspect- modificarea
programului de transport poate
afecta interesele a doua grupuri de
persoane- pasagerii, care prin
conceptia promovata de MIDR si
acceptata de transportatori, vor fi
reprezentati de organele publice
locale  (interese  sociale)  si




operatorii de transport (interesele
economce). ANTA ca organ abilitat
cu autorizarea  modificarilor
trebuie sa adopte decizii care vor
armoniza interesele sociale cu cele
economice. De aceea
reglementéarile trebuie sa fie cat
mai clare, pentru a oferi ANTA
instrumente clare, previzibile de
interventie in continutul
programelor. Pe da alta parte
reglementarile clare vor elimina
situatiile care pot provoca
coruptia. Acest concept indica clar
ca programele de transport pot fi
modificate doar la initiativa
operatorilor de transport sau a
autoritatilor publice locale.
Modificarea  programului  de
transport la initiativa ANTA, fara
cererea operatorului sau organului
public local este posibila doar in
cazul excluderii rutelor/curselor
nesolicitate la concurs, in restul
cazurilor este absurda.

Acest concept de asemenea impune
de a stabili cidnd anumite
modificari pot fi efectuate doar cu
acordul operatorului de transport
sau al organului public local si
cazurile cand opinia acestor
subiecti este facultativa.

Tinand cont de principiul european
privind analiza detaliata a
impactului oricarei decizii




administrative, principiul
cosultarii cu subiectii interesati si
principiul
compromisului/coeziunii,
prevederile propuse de MIDR
privind consultarea in exclusivitate
a localitatii -capat de ruta este
nefondata. Cu atat mai mult
aceasta propunere este gresita si
neproportionald, tinind cont de
continutul discutiilor avute loc la
MIDR si CALM.

Urmatorul aspect- continutul art.
37 trebuie sa reglementeze la
maxim toate posibilititile tehnice
de modificare a programului.
Modificarea programului trebuie
privita mai intai de toate ca
instrument tehnic, la care se
adauga cerinte de tin de dreptul al
veto, termene etc. Din acest punct
de vedere nu este clar de ce MIDR
doreste sa limiteze posibilitatea
modificarii itinerarului doar prin
prelungirea rutei. De asemenea, de
ce modificarea operatorului de
transport este posibila doar in
rezultatul desemnarii prin concurs
a altui operator? Dar daca
intreprinderea a fost supusa
reorganizarii? Dar daca de ex. un
operator care deserveste impreuni
cu alt operator o ruta (deservire in
comun) renunta la autorizatie, ce
fel de modificare se va efectua?




Continutul art. 37 nu poate fi unul
restrictiv. El trebuie sa prevada
toate modalitatile posibile
(teoretice) de modificare a
programelor. Iar unele restrictii
trebuie sa fie proportionale si sa
reflecte necesitatea protejarii a
unui din tipurile de interese
indicate mai sus (sociale sau
economice) cu indicarea clara a
prioritatilor urmarite.

Un alt aspect- unele modificari,
care aduc atingere (sau pot aduce
atingere) unor drepturi si interese
ocrotite de CTR, trebuie sa dispuna
de 0 proceduri exacta si sa treaca
prin procedura autorizarii- adica
ANTA permite sau refuza. Iar alte
modificari, care sunt pur tehnice si
rezulta din libertatile economice
garantate de alte legi, inclusiv
Constitutie, trebuie sa dispuna de o
procedura simplificata si sa treaca
prin procedura notificarii, iar
ANTA sa aiba doar atributia de
reperfectare a actului permisiv.

Ignorarea principiilor descrise mai
sus si promovarea redactiei art. 37
din proiect va crea o norma
restrictiva, incompleta, confuza, pe
alocuri absurdi, care ignora alte
prevederi legale adoptate in
spiritul legislatiei europene.




Modificarea intervalelor la cursele
interraionale de la 30 min la 15 min
este un pas foarte periculos. MIDR
nici in nota, nici in AIR nu explica
necesitatea acestei modificari.
Aceastda  modificare vine 1in
contradictie cu toate actiunile
MIDR de pana acum- MIDR
incepand din 2018 si pand in
prezent a instituit moratorii la
modificarea  programelor  de
transport si MIDR impreuni cu
ANTA au declarat ca reteaua de
rute este supraaglomerata. Ilar

acum MIDR promoveaza
posibilitatea  deschiderii  unui
numar enorm de curse

suplimentare. Devine evident ca
prin aceste modificari se urmareste
promovarea unor interese, care nu
au nimic cu buna functionare a
transportului. Acestea sunt
interese coruptionale.

Intervalul de 30 min are un singur
aspect- siguranta rutiera. Cele mai
grave accidente cu implicarea
transportului regulat de pasageri
au avut loc la rutele care concurau
cu rute cu o diferenta de 5-15
minute. Intervalul astazi constituie
un pilon al sigurantei rutiere. Iar
siguranta rutiera nu poate fi jerfita
in interesele coruptionale a unor
grupuri. MIDR nu a considerat
necesar sa argumenteze in Nota si
AIR la proiect modificarile
esentiale care vor diminua




substantial din siguranta rutiera si
care in mod evident contravin
Scopurilor din Carta Alba a
transporturilor.

De asemenea MIDR evita sa
reglementeze problemele existente
din  transportul international.
Unele din aceste probleme au fost
create  datorita  incompetentei
functionarilor MIDR si ANTA.
Aceste probleme risca saproduca
distrugerea mai multor companii
ce activeaza pe  segmentul
international. in cadrul sedintelor
la MIDR a fost discutat conceptul
de a crea doua mecanisme de
reglementare-cu tarile cu care va fi
semnat regimul de liberalizare si cu
tarile cu care acest regim nu va fi
instituit. MIDR in locsa vina cu
propuneri de a imbunatati redactia
initiala, a exclus integral alineatul
discutat, prefacandu-se ca
problema nu exista.

Redactia propusa de noi i
modicatd in cadrul sedintelor la
MIDR este :

(1) In decursul perioadei de
valabilitate, programele de
transport rutier pot fi actualizate
exclusiv. conform prevederilor
prezentului Cod.




(2) Programele de transport
rutier municipal/local pot fi
actualizate (modificate) prin:

a) introducerea de noi rute;

b) modificarea itinerarului
rutelor existente;

¢) modificarea orarului de
circulatie;

d) modificarea regimului de
deservire,

e) modificarea cerintelor fata
de capacitatea ~minima de
imbarcare a  unititilor de
transport;

f) excluderea rutelor;

g) modificarea operatorului
de transport

(3) Actualizarea
programului de transport
municipal/local in temeiul p. b)-e)
alin (1) din prezentul articol se
efectueaza de catre Consiliul
municipal/local cu acceptul
operatorului de transport rutier
care deserveste ruta. Actualizarea
programului de transport
municipal/local in temeiul p. a), f),
g) alin. (1) din prezentul articol se
efectueaza de catre autoritatea
executiva publica locala.

(4) Decizia autoritatii publice
locale de actualizare a programului
de transport, impreuni cu
acceptul/cererea operatorului de
transport, daca este cazul, se
transmite Agentiei in termen de 30
zile de la data adoptarii. Agentia in
temeiul deciziei Consiliului
municipal/local, in baza cererii
operatorului de transport, in
termenele prevazute de legislatie va
elibera autorizatia pentru
deservirea rutei. (acest alineat




poate fi exclus tindnd cont de
propunerile noi apdrute ale MIDR,
dar este necesard aparitia normelor
noi-comentariile precedente)

(5) Programele de transport
rutier raional si interraional pot fi
actualizate (modificate) prin:

a) introducerea de noi rute;

b) deschiderea curselor noi;

¢) modificarea itinerarului
curselor prin
prelungirea/prescurtarea  cursei
din punctul-capat de ruta initial
pana la alt punct-capat de ruta nou
si/sau modificarea unei portiuni a
traseului initial dintre punctele-
capat de ruti, cu sau fara
introducerea punctelor noi de
tranzit si modificarea orarului de
circulatie;

d) modificarea orarului de
circulatie prin modificarea orelor
de pornire din punctele-capit de
ruta, modificarea orelor de pornire
si/sau perioadelor de stationare
din/in punctele de tranzit;

e) modificarea regimului de
deservire a cursei prin modificarea
numarului de zile saptamanale
si/sau a perioadelor anuale cand
cursa este deservita;

f) modificarea cerintelor fata
de capacitatea ~minima de
imbarcare a  unititilor de

transport;

9) excluderea
rutelor/curselor;

) includerea/excluderea

punctelor de tranzit (intermediare-
de coordonat cu notiunile din art 5)
fara  modificarea itinerarului
existent, cu modificarea orarului
de circulatie prin




includerea/excluderea orei de
sosire, perioadei de stationare si
orei de plecare in/din punctele
intermediare incluse/excluse;

k) modificarea autogarilor,
statiilor publice sau punctelor
special amenajate fara modificarea
itinerarului si a orarului de
circulatie;

I) modificarea operatorului
de transport rutier, prin inlocuirea
unui operator de transport cu alt
operator aparut in rezultatul
reorganizarii (succesiunii)
intreprinderii/in rezultatul
modificarii numarului de operatori
rutieri ce deservesc ruta in comun,
sau inlocuirea unui operator de
transport de la care a fost retrasa
autorizatia cu alt operator nou
caruia i-a fost atribuita ruta/cursa
prin concursul organizat conform
prevederilor prezentului Cod.

(6) introducerea de rute noi
prevazuta la p a) al alin.(5) al
prezentului articol reprezinta
actualizarea  programului  de
transport prin care se introduce o
legatura noua intre doua localitati-
capat de rutd, care nu exista in
programul de transport
raional/interraional, sau legiatura
intre aceleasi localitati-capat de
rutd, dar pe un itinerar nou, altul
decat itinerarul rutei existente,
care face legatura dintre aceleasi
localitati. Se considera itinerare
diferite, daca acestea difera mai
mult de 10% din lungime.
Criteriille de diferentiere a
itinerarelor vor fi aprobate de
organul central de specialitate.
introducerea rutelor noi in




programul de transport
raional/interraional poate  fi
efectuata daca una din localitatile-
capat de ruta cu statut de primarie
nu este deservita prin curse directe
sau in tranzit de nici o cursa
existenta, sau in cazul in care
localitatea data este deservita prin
intermediul  curselor  regulate
raionale/interraionale, in baza
analizei fluxului de calatori
intocmita in conformitate cu
prevederile prezentului Cod s-a
stabilit insuficienta acestora si
necesitatea deschiderii unei rute
noi din aceasta localitate. Rutele
noi vor corespunde criteriilor
prevazute la art. 36 al prezentului
Cod si vor fi atribuite in rezultatul
concursului organizat si desfasurat
in conformitate cu prevederile
prezentului Cod.

(7) Deschiderea curselor noi
prevazuta la p b) al alin. (5) al
prezentului articol reprezinta
introducerea in programul de
transport rutier
raional/interraional a unor curse
noi care au un itinerar identic cu
cursele existente (fara a tine cont de
punctele de tranzit), dar care se
efectueaza la alte ore din punctele-
capat de ruta. Deschiderea curselor
noi poate fi efectuati doar in
temeiul analizei fluxului de calatori
intocmitda 1n conformitate cu
prevederile prezentului Cod, care a
stabilit insuficienta serviciilor de
transport in localititile-capat de
rutd si/sau tranzit. Cursa nou
deschisa va fi atribuita
operatorului de transport care
deserveste cursa urmaitoare din




localitatea rurala, iar in cazul
refuzului acestuia, va fi atribuita in
rezultatul concursului organizat si
desfasurat in conformitate cu
prevederile prezentului Cod.

(8) Grupurile de lucru
formate de autoritatile competente
pentru efectuarea studiului
fluxului de calatori, care vor stabili
deficitul/insuficienta de servicii de
transport rutier regulat in trafic
raional sau interraional si vor
argumenta necesitatea aprobarii
modificarilor in programele de
transport, vor opta pentru una din
optiunile de modificare tinind cont
de  urmatoarea  ordine de
prioritate- majorarea capacitatii
minime de imbarcare a
autobuzului/autocarului la
cursa/cursele existente,
modificarea itinerarului unei curse
existente prin care se include
localitatea/localitatile in care este
inregistrat deficit de servicii de
transport rutier regulat,
deschiderea unei curse noi,
introducerea unei rute noi.
Majorarea capacitatii minime de
imbarcare a
autobuzului/autocarului si
modificarea itinerarului unei curse
existente prin care se include
localitatea/localititile in care este
inregistrat deficit/insuficienta de
servicii de transport rutier regulat
se va efectua cu acordul
operatorului de transport, care
deserveste cursa.

(9) Studiul fluxului de
calatori va fi initiat de autoritatea
competenta la cererea operatorului




de transport sau a organului public
local de nivelul I.

(10) Actualizarea
programului de transport raional
sau interraional in temeiul p. a)-1)
alin (5) din prezentul articol se
efectueaza de citre Agentie in
urmatoarele termene:

a) 1in cazul actualizarii
programului de transport, ca
rezultat al constatarii faptului
deficitului serviciilor de transport
rutier regulat- in termen de 90 zile
de la data intocmirii studiului
fluxului de calatori,

b) in cazul actualizarii
programului de transport 1in
temeiul cererii operatorului de
transport- in termen de 30 zile de la
data depunerii cererii, cu exceptia
prevazuta la lit ¢) din prezentul
alineat. Operatorul de transport
rutier poate depune cereri de
actualizare a programelor de
transport doar in  privinta
rutelor/curselor deservite de acesta
dupa expirarea termenului de un
an de la data adoptarii deciziei
Agentiei prin care a fost actualizat
programul de transport rutier in
privinta  aceleiasi  curse/rute.
Examinarea cererilor operatorilor
de transport de actualizare a
programului de transport se
efectueaza pe principiul autorizarii
(inclusiv acceptarea tacita), cu
exceptiile prevazute la lit. ¢) din
prezentul alineat

¢) In cazul actualizarii
programului de transport fin
temeiul cererii operatorului de
transport conform prevederilor lit.
i) si k) din alin (5)-in termen de 5




zile lucratoare de la data depunerii
cererii. Actualizarea programelor
de transport in temeiul
prevederilor lit. i) si k) alin. (6) se
efectueaza pe principiul notificarii.

d) In cazul actualizirii
programelor de transport raional
sau interraional conform
prevederilor lit. c), e), f)- in cazul
micsorarii capacitatii minime de
imbarcare a
autobuzului/autocarului, g), i)- in
cazul excluderii punctelor de
tranzit/intermediare fara
modificarea itinerarului existent,
cu modificarea orarului de
circulatie prin excluderea orei de
sosire, perioadei de stationare si
orei de plecare in/din punctele
intermediare excluse, prevazute la
alin. (5) al prezentului articol,
cererea operatorului de transport
va fi insotita de avizul organului
public local al localitatii-capat de
ruta, care este unul consultativ, cu
exceptia prevazuta la lit. e) din
prezentul alineat.

e) actualizarea programelor
de transport raional si interraional
prin  prescurtarea cursei din
punctul-capat de ruta initial pana
la alt punct-capit de ruti nou
si/sau modificarea unei portiuni a
traseului initial dintre punctele-
capat de ruta, conform lit. ¢) alin
(5), excluderea rutelor/curselor
conform lit. g) alin. (5), excluderea
punctelor de tranzit/intermediare
conform lit. i) alin (5) va fi
efectuata cu acceptul autoritatii
publice locale a
localitatii/localitatilor care sant
excluse de la deservire cu serviciul




de transport regulat, ca rezultat al
actualizarii, daca aceasta cursa este
unica cursa ce deserveste populatia
acestei/acestor localitati (in
intervalul de 3 ore pana si dupa ora
de pornire a cursei din aceasta
localitate). Actualizarea
programului de transport raional
sau interraional prin modificarea
regimului de deservire a cursei
prevazuta la lit. e) alin (6) se va
efectua cu acordul organul public
local al localitatii rurale-capat de
ruta, daca aceasta cursa este unica
cursa ce deserveste populatia
acestei/acestor localitati (in
intervalul de 3 ore pana si dupa ora
de pornire a cursei din aceasta
localitate) .

(11) Pana la adoptarea
Deciziei de catre Presedintele
raionului  privind actualizarea
programului de transport raional,
va fi solicitat avizul Agentiei, care
in termen de 30 zile va stabili
corespunderea actualizarilor
preconizate cerintelor prezentului
Cod.

(12) Autorizatia de transport
rutier pentru serviciile regulate
raionale/interraionale va contine
(se vor indica datele pe care trebuie
sd le contina autorizatia), la care se
va anexa graficul de circulatie care
va contine (Se vor indica datele pe
care trebuie sa le contina graficul)

(13) Programele de transport
international pot fi actualizate:

a) introducerea de noi
rute/curse noi;

b) modificarea itinerarului
curselor;




¢) modificarea orarului de
circulatie prin modificarea orelor
de pornire din punctele-capat de
ruta, modificarea orelor de pornire
si/sau perioadelor de stationare
din/in punctele de tranzit;

d) modificarea regimului de
deservire a cursei prin modificarea
numarului de zile saptamianale
si/sau a perioadelor anuale cand
cursa este deservita;

f) excluderea
rutelor/curselor;
9) includerea/excluderea

punctelor de tranzit/intermediare
fara  modificarea itinerarului
existent, cu modificarea orarului
de circulatie prin
includerea/excluderea orei de
sosire, perioadei de stationare si
orei de plecare in/din punctele
intermediare incluse/excluse;

i) modificarea autogarilor,
statiilor publice sau punctelor
special amenajate fara modificarea
itinerarului si a orarului de
circulatie;

k) modificarea operatorului
de transport rutier, prin inlocuirea
unui operator de transport cu alt
operator aparut in rezultatul
reorganizarii (succesiunii)
intreprinderii sau inlocuirea unui
operator de transport care
activeaza in regim de paritate.

Actualizarea programelor de

transport international se
efectueaza in temeiul cererii
operatorului/operatorilor de

transport rutier.

(14) Pe perioada de
valabilitate a autorizatiei de
transport rutier de persoane prin




servicii reguate, itinerarul unei
rute/curse raionale sau
interraionale poate fi modificat cu
maximum 30% din distanta
(lungimea) sa initiala. Modalitatea
de calcul al procentului de
suprapunere se aproba de organul
central de specialitate.

(15) In cazul programului de
transport rutier interraional, la
introducerea unei rute noi, la
prelungirea rutei, la majorarea
numarului de curse, la
introducerea de statii sau la
modificarea orelor, cind graficul de
circulatie propus are statii care se
afla in graficele unor rute deservite
de catre alti operatori de transport
rutier, intre plecarile
din localitatile intermediare si
localitatile capat de ruta comune
cu ale unei curse incluse in
programul de transport
interraional trebuie sa se asigure
un interval de 30 de minute, iar
intre plecirile din localititile
intermediare si localitatile capat de
rutia comune cu ale unei curse
incluse in programul de transport
raional — un interval de 15 minute,
cu exceptia actualizarilor
programelor de transport efectuate
ca rezultat al stabilirii faptului
insuficientei serviciilor de
transport regulat prin studiul
fluxului de cilitori intocmit in
conformitate  cu prevederile
prezentului Cod.

(16) in cazul programului de
transport  rutier raional, Ila
introducerea unei rute noi, la
prelungirea rutei, la majorarea
numarului de curse, la




introducerea de statii sau la
modificarea orelor, cind graficul de
circulatie propus are statii care se
afla in graficele unor rute deservite
de citre alti operatori de transport
rutier, intre plecarile
din localitatile intermediare si
localitatile capat de ruta comune
cu ale unei curse incluse in
programul de transport raional sau
interraional trebuie sa se asigure
un interval de 15 minute, cu
exceptia actualizarilor
programelor de transport efectuate
ca rezultat al stabilirii faptului
insuficientei serviciilor de
transport regulat prin studiul
fluxului de calitori intocmit in
conformitate  cu prevederile
prezentului Cod.

(17) In cazul programului de
transport  rutier in  trafic
international, actualizarea
programului are loc in temeiul
cererii operatorului de transport.

(18) in cazul in care intre
Republica Moldova si alte state in
baza acordurilor bilaterale sau
multilaterale a fost instituit
regimul liberalizat de transport
rutier regulat de persoane, la
actualizarea  programului  de
transport nu se va tine cont de
intervalul dintre rute/curse si
acestea pot fi deservite doar de
citre un operator autorizat
national sau strain.

(19) in sensul alineatului
precedent se considera ca intre
Republica Moldova si alt stat/ alte
state  este instituit  regimul
liberalizat de transport rutier
regulat de persoane daca acordul




bilateral/multilateral prevede
cumulativ:

- lipsa intervalelor obligatorii
dintre curse,

- lipsa necesitatii deservirii
curselor la paritate,

- libera alegere de catre
operatorul de transport a oricarei
localitati din ambele state in
calitate de capat de ruta,

- recunoasterea reciproca a
autorizatiilor de transport pentru
fiecare cursa, fiind suficienta
eliberarea unei singure autorizatii
de catre autoritatea statului
emitent

- deschiderea/modificarea
rutelor/curselor nu poate fi
refuzata pe motiv de lipsa a
fluxului de calatori sau ca
localitatile sunt deservite suficient
prin alte servicii de transport
rutier.

(20) in cazul in care serviciile
de transport international fac
legatura cu localitatile altui stat cu
care Republica Moldova nu are
instituit regimul liberalizat de
transport  rutier regulat de
persoane la introducerea unei rute
noi, la prelungirea rutei, la
majorarea numarului de curse, la
introducerea de statii sau la
modificarea orelor, cind graficul de
circulatie propus are statii care se
afla in graficele unor rute deservite
de catre alti operatori de transport
rutier, intre plecarile din
localitatile intermediare si
localitatile capat de ruta comune cu
ale unei curse incluse in programul
de transport international trebuie
sa se asigure un interval de o ora.




in cazul in care lungimea rutei pe
teritoriul  tarilor vecine nu
depiseste lungimea de 100 km
inclusiv, la introducerea unei rute
noi, la prelungirea rutei, la
majorarea numarului de curse, la
introducerea de statii sau la
modificarea orelor, cind graficul de
circulatie propus are statii care se
afla in graficele unor rute deservite
de catre alti operatori de transport
rutier, intre plecarile din
localitatile intermediare si
localitatile capat de ruta comune cu
ale unei curse incluse in programul
de transport rutier international
trebuie sa se asigure un interval de
30 de minute. Serviciile
internationale ce fac legitura intre
localitatile din Republica Moldova
si localitatile altor state cu care
Republica Moldova nu are instituit
regimul liberalizat de transport
rutier regulat de persoane vor fi
efectuate la paritate.

Pct 30
Art. 38

1. Articolul 38:

alineatul (1) se completeaza cu litera
d) cu urmatorul cuprins:

,,d) renuntarea de catre operatorul
de transport rutier la autorizatia de
transport rutier.”.

la alineatul (11), se exclude textul
,eliberata de Agentie,” si textul ,, | in
baza deciziei organului central de
specialitate al administratiei publice in
domeniul transporturilor rutiere” si se
completeazi cu textul ,/n  cazul
programului  de transport rutier
interraional si raional, operatorii de
transport

antrenati  la  deservirea

Sustinem urmatoarele
modificari:

Art. 38. —

(2) Decizia (ordinul, dispozitia
etc.) de organizare a concursului,
adoptatd de organul competent in
conformitate cu prevederile alin. (1),
poate fi contestata de catre operatorii
de transport rutier ale cdror drepturi s1
interese legitime sint afectate si/sau
de catre organizatiile profesionale
reprezentative din care acestia fac
parte in conformitate cu prevederile
Codului administrativ.

(3) Comisiile privind atribuirea
prin concurs a serviciilor regulate de
transport rutier sint instituite de catre

cu




rutei/cursei pot fi desemnati doar in baza
de concurs, cu exceptia cazurilor de
reorganizare a operatorilor de transport
rutier.”.

la alineatul (3), textul , organul
central de specialitate sau consiliile
locale (satesti, comunale sau orasenesti),
municipale  si/sau  raionale, dupa
competenta” se substituie cu cuvintele
,,autoritatea competenta”, iar a doua
propozitie va avea urmatorul cuprins: ,, In
componenta comisiilor privind
atribuirea prin concurs a serviciilor
regulate de transport rutier pot fi inclusi
cu drept de vot consultativ reprezentanti
ai autoritatilor publice locale, membrii
asociatiilor profesionale, organizatiilor
patronale si organizatiilor sindicale din
domeniul  transportului  rutier de
persoane. ”.

la alineatul (4), textul ,, organul
central de specialitate, consiliile locale,
municipale si/sau raionale, dupa caz,” Se
substituie cu cuvintele , autoritatea
competenta’.

la alineatul (8), textul ,,Agentiei, a
consiliilor locale, municipale si/sau
raionale, dupd caz, poate” se substituie
cu cuvintele ,,autoritatii competente”.

la alineatul (9), textul ,,organului
central de specialitate, al consiliilor
raionale, municipale si/sau locale, dupa
caz,” se substituie cu cuvintele
,,autoritatii competente”.

la alineatul (10) litera b), textul ,, ,
anual, in perioada 1 ianuarie — 15
februarie” se exclude.

autoritatea competenta. in
componenta  comisiilor  privind
atribuirea prin concurs a serviciilor
regulate de transport rutier formate de

organul central de specialitate VOI fi
inclusi cu drept de vot consultativ cite
un membru de la organizatiile
reprezentative, din  domeniul
transportului rutier de persoane. La
sedinta comisiilor vor fi invitati
reprezentantii primariilor
localitatilor mentionate in art. 37
alin (11) lit. d), e).

(10) Atribuirea rutelor/curselor
incluse in programele de transport
rutier local, municipal, raional si
interraional va fi organizatd dupa
cum urmeaza:

d in cazul  expirarii
autorizatiei de transport rutier, cu
cel putin 12 luni inainte de data
expiradrii autorizatiei.

(13) In cazul modificarii
programelor de transport rutier
locale, municipale, raionale si
interraionale prin majorarea
numarului de curse pe o ruta, cursele
noi se atribuie operatorilor de
transport rutier prin concurs- de
exclus alineatul.

(14) Autorizatia de transport
rutier de persoane prin servicii
regulate in trafic local, municipal,
raional si interraional se clibereaza
doar pentru rutele/cursele incluse in
programele de transport rutier si
atribuite conform prezentului articol,
in termen de 5 zile lucratoare de la
data atribuirii. Agentia, consiliile
locale, municipale si/sau raionale, in
urma sedintelor de atribuire sau a
prelungirii de drept a autorizatiei,




la alineatul (11), textul ,ale
Agentiei, consiliilor locale, municipale
si/sau raionale, dupa caz,” se substituie
cu cuvintele ,,a autoritatii competente”.

alineatul (12) litera a) va avea
urmatorul cuprins:

,a) nu se respecta termenul
prevazut pentru operarea modificarii; ”

alineatul (12) se completeaza cu
litera e), cu urmatorul cuprins:

»e) avizul negativ al autoritatii

publice executive locale, daca acesta este

obligatoriu.”.

la alineatul (14), se exclud cuvintele
,sau a prelungirii de drept a
autorizatiei”, iar textul , inceapa

deservirea rutelor/curselor in termen de
20 de zile din momentul notificarii” Se
substituie cu textul ,,inceapa deservirea
rutelor/curselor in termen de 20 de zile
din  momentul notificarii, conform
graficului de circulatie aprobat. ™.

alineatul (15) se abroga.

alineatul (16) se completeaza cu
textul ,,La modificarea programului de
transport conform prevederilor art. 37
alin. (1) lit. b), e), f), g), h), noile
autorizatii de transport se elibereaza pe
termenul de valabilitate a autorizatiilor
anterioare.”.

la alineatul (24), textul ,,Agentiei
sau al consiliilor locale, municipale sau
raionale, dupd caz” se substituie cu
cuvintele ,,autoritatii competente”.

alineatul (26) se completeaza cu
textul ,.In cazul in care pana la
desfasurarea concursului, operatorul de

vor notifica operatorul de transport
rutier cu privire la eliberarea
autorizatiei, acesta fiind obligat sa o
ridice 1n termen de 10 zile lucratoare
din  momentul notificarii i sa
inceapd deservirea rutelor/curselor
in termen de 20 de zile din momentul
notificarii, conform graficului de
circulatie  aprobat. In  cazul
nerespectarii acestor  conditii,
ruta/cursa sau grupul de rute/curse se
atribuie urmadtorului operator de
transport rutier clasat la sedinta de
atribuire sau se expune la concurs,
dupa caz.

(15) Autorizatia de transport
rutier de persoane prin servicii
regulate in trafic local, municipal,
raional si interraional se elibereaza in
corespundere cu numarul de
exemplare solicitate de operatorul de
transport.

(16)-dupa redactarea finala se
va verifica art. 37 alin. (1) lit. b), e),
f).9).h)

(26) Dupa retragerea
autorizatiei de transport rutier de
persoane prin servicii regulate in
trafic local, municipal, raional si
interraional, comisiile de concurs vor
atribui ruta/cursa pentru care a fost
eliberatd autorizatia in cadrul unei
sedinte publice de atribuire 1in
conditiile prezentului articol, urmind
ca, pind la incheierea concursului,
ruta/cursa  sa fie deservitda de
operatorul de transport rutier care o
efectua pina la retragere.

Jn cazul in care pana la

desfasurarea concursului, operatorul
de transport rutier nu poate asigura
deservirea  serviciului  regulat,




transport rutier nu poate asigura
deservirea serviciului regulat,
autoritatea responsabila de actualizarea
programului de transport rutier dupa
consultarea autoritatilor publice locale
de nivelul I si operatorii de transport,
poate desemna un nou operator de
transport pentru asigurarea deservirii
serviciului regulat. In acest caz termenul
de valabilitate a autorizatiei emise nu
poate depasi termenul maxim stabilit

b

pentru desfasurarea concursului.”.

autoritatea responsabila de
actualizarea programului de
transport rutier dupd consultarea
autoritatilor publice locale de nivelul
1 si operatorii de transport, poate
desemna un nou operator de
transport pentru asigurarea
deservirii serviciului regulat. In acest
caz termenul de valabilitate a
autorizatiei emise nu poate depdsi
termenul maxim stabilit pentru
desfasurarea concursului.”.- norma
referitor atribuirea temporard ar
trebuie amplasati separat, extinsa
actiunea ei asupra cazurilor de
nedeservire si limitata prin termen
maxim.  Valabilitatea  trebuie
prevazute cu formuldari mai clare.
Posibil este necesar de introdus
notiunea de autorizatie temporard.

Pct. 31
Art 39

Articolul 39:

alineatul (4) va avea urmatorul
cuprins:

., (4) Termenul de valabilitate a
autorizatiilor de transport rutier de

persoane  prin  servicii in  trafic
international este de 5 ani, daca
Acordurile bilaterale din domeniul

transportului rutier nu stabilesc un alt
termen.”.

la alineatul (7) litera a), se exclud
cuvintele ,de de
specialitate” si literele h) si 1) se abroga.

organul central

se completeazd cu alineatul (7%) cu
urmatorul cuprins:

Sustinem cu  urmatoarele
modificari:

(1Y) In cazul transportului
rutier contra cost de persoane prin
servicii regulate in trafic international
se interzice transportarea persoanelor
intre doud puncte situate pe teritoriul
Republicii  Moldova. in cazul
serviciilor de transport rutier
international de persoane in regim
de tranzit pe teritoriul Republicii
Moldova se interzice
imbarcarea/debarcarea
pasagerilor pe teritoriul Republicii
Moldova.

(5) Modelul autorizatiei de
transport rutier de persoane prin

servicii regulate in trafic international




,,(7Y) La autorizarea serviciilor de
transport rutier in trafic international se
va tine cont de prevederile Acordurilor
bilaterale, precum si se va asigura
respectarea regimului de munca i
odihna”.

la alineatele (8), (10) cuvintele
,,organului central de specialitate” se
substituie cu cuvantul ,,Agentiei”.

alineatul (11) va avea urmatorul
cuprins:

,(11) Agentia respinge dosarul
depus in vederea autorizarii
transportului rutier de persoane prin
servicii regulate in trafic international
daca numarul vehicule detinute nu este
suficient pentru deservirea serviciul care
face obiectul cererii ori daca nu se
respecta prevederile art. 39 alin. (71).”

la alineatul (13), textul ,,/it. a), ¢) si
d) ” se substituie cu textul ,, lit. a), c), d),
e), f)”.

alineatul (15) se completeaza cu
textul ,, Autorizatia operatorului strain ce
activeaza la paritate se elibereaza la
solicitarea organului de resort din tara
cap de ruta. Autorizatiile de tranzit se
elibereaza la solicitarea organelor de
resort din tarile cap de ruta.”.

la alineatul (15%), textul ,,inceapa
deservirea rutelor/curselor in termen de
20 de zile din momentul notificarii” se
substituie cu textul ,,inceapa deservirea
rutelor/curselor in termen de 20 de zile
din  momentul notificarii, conform
graficului de circulatie aprobat” si se
completeaza cu textul In caz contrar

este prevazut

in Regulamentul

transporturilor rutiere de persoane

si  bagaje-mai
regulament?.

trebuie  acest




autorizatiile sunt anulate, iar serviciul
regulat este exclus din programul de
transport rutier. ”.

alineatul (16%) se abroga.

alineatul (20) va avea urmatorul
cuprins:

., (20) In cazul depunerii a doud sau
mai multor solicitari pentru aceeasi
cursd, prioritate va avea prima cerere
depusa care respecta prevederile art. 39

alin. (7) sau (13), dupa caz.”.

Pct 32
Art. 40

Articolul 40 se abroga.

Impotriva. Prelungirea de drept a
autorizatiilor fara orgaizarea concursurilor
este prevazuta de legislatia europeana.
Acest drept deja a fost obtinut de catre
operatorii de transportsi nu poate fi anulat
unilateral. Despre anularea unilaterala a
autorizatiilor am facut referinte la
precedentele CtEDO unde R Moldova a
fost condamnata. Atacul rider care se
ascunde in spatele acestei initiative nu
poate fi acceptat. Amintim ca in rezultatul
ultimelor discutii avute loc la MIDR, de
catre MIDR a fost acceptata ideea ca toate
autorizatiile actuale sa fie prelungite de
dreptpanaladata de 01.01.2032, dupa care
vor fi organizate concursuri.

Pct. 33

Art. 41

1. Articolul 41 va avea urmatorul
cuprins:

»Art. 41.- (1) Pierderea, furtul sau
deteriorarea autorizatiei de transport
rutier de persoane prin servicii regulate
se comunicd autoritdtii emitente in
termen de 15 zile de la data constatarii,
urmdnd ca aceasta sa elibereze un
duplicat.

(2) Pierderea autorizatiei de
transport rutier de persoane prin servicii
regulate se probeaza printr-un anunt

Sustinem.

Prevederile acestui articol redactional
trebuie adaptate la prevederile art. 31-1,
care a aparut mai tarziu decat textul initial
a CTR,iar CTR nu a fost adaptat in
intregime noilor modificari.

” (1) In toate cazurile, autorizatiile de
transport rutier si duplicatele acestora se
elibereaza in forma de documente electronice,
transmise la adresele electronice ale
solicitantilor, daca aceasta sunt indicate, cu
respectarea, dupa caz, a rigorilor cu privire la
documentul electronic stabilite de lege. In
situatiile in care eliberarea originalului
autorizatiei de transport rutier pe suport de
hartie este cerutad de solicitant sau impusa
expres de legea care reglementeaza regimul
juridic al actului permisiv respectiv ori de un
tratat/acord international, pe langé emiterea




publicat in  Monitorul Oficial al
Republicii Moldova.

(3) Furtul autorizatiei de transport
rutier de persoane prin servicii regulate
se probeaza prin anexarea dovezii
Inregistrarii cazului de catre organele de
politie.

(4) Deteriorarea autorizatiei se
constata la prezentarea documentului
deteriorat sau o explicatie in scris
privind circumstantele cazului.

(5) Eliberarea de
transport rutier de persoane prin servicii
regulate in locul celei pierdute, furate
sau deteriorate se efectueaza in termen

autorizatiei

de 3 zile de la data solicitarii.

(6) Termenul de valabilitate a
duplicatului actului permisiv nu poate
depasi termenul indicat in actul pierdut,
furat sau deteriorat.”

actului pe suport de hartie se elibereaza si un
exemplar In forma de document electronic sau,
dupa caz, o confirmare oficiala in format
electronic despre emiterea actului permisiv.”
Din sensul acestei norme rezulta cd autorizatia
pesuport de hartie este undocument
complementar si identic documentului de baza-
autorizatia in format electronic. lar cea in
format electronic nu poate fipierduta, furata
etc. Probabil are importanta autorizatia
pesuport de hartie pentru transportul
international.

Pct 34

Art. 42

alineatul (1) se completeaza cu litera
g) cu urmatorul cuprins:

,»,J) serviciile prestate au fost
autorizate in conformitate cu prevederile
Legii  comunicatiilor  postale
36/2016;”

alineatul (4) va avea urmatorul
cuprins:

w(4) Transmiterea notificarii si a
documentelor pentru a beneficia de
regimul de notificare se efectueaza prin

sistemul informational ,,e-Autorizatie

nr.

transport”, utilizand semnatura

electronica.”

Sustinem

Pct.35
Art43

1. Articolul 43:

Sustinem




la alineatul (2), se exclud cuvintele
,,contra cost”.

la alineatul (2) litera d), se exclud
cuvintele ,,si psihofiziologic .

la alineatul  (8), cuvintele
., programelor de instruire” se substituie
cu cuvintele ,, programelor de formare”.

la alineatul (10),cuvantul
,Instruire” se substituie cu cuvantul
,,formare” .

se completeaza cu alineatele (117%) si
(11%) cu urmatorul cuprins:

,(11Y) Certificatul de competentdi
profesionala a managerului de transport
rutier se anuleaza de catre Agentie daca
actiunile acestuia au dus la pierderea
bunei reputatii a unui operator de
transport.

(112) In cazul anuldrii certificatul
de  competenta  profesionala  a
managerului de transport rutier, acesta
poate obtine un nou certificat doar dupa
un an de zile din data anularii, cu
frecventarea repetata a cursurilor de
manager in  transport rutier  §i
promovarea testelor grila.”.

la  alineatul (12), cuvantul
instruirea” se substituie cu cuvantul
,formarea” si litera b) se abroga.

Dar insistam sa fie incluse si prevederile
care au fost propuse de MIDR, discutate si
acceptate de transportatori:

Alin (3) se exclude o data la doi ani”

Pct. 36
Art 44

1. Articolul 44:
la alineatul (1), cuvantul ,, instruire”
se substituie cu cuvantul
formare”’;
alineatul (2) va avea urmatorul
cuprins:

Sustinem




w(2) Pregatirea profesionala va fi
de
perfectionare §i atestare profesionala in
baza programelor de instruire acreditate
si inregistrate. Programele de instruire

asigurata in centre instruire,

se elaboreaza  conform  normelor
metodologice aprobate de  organul
central de specialitate din domeniul
transporturilor si de organul central din
domeniul invatamantului.”.

Pct 37 1. Articolul 45: Sustinem
At 45 la alineatul (1), textul ,,3 ani” se
substituie cu textul ,,5 ani”.
la alineatul (2), cuvintele ,, cursuri
de instruire” se substituie cu cuvintele
,,cursuri de formare”.
APOT | Ministerul a exclus propunerile discutate | (2) Transportul rutier contra cost de marfuri si
A i referi | 46 de persoane poate fi efectuat doar cu vehicule
Cu transportatorii referitor la art. rutiere destinate tipului respectiv de transport,
dotate cu tahografe, cu exceptia vehiculelor
rutiere inregistrate sa efectueze transport rutier
in regim de taxi, care se doteaza cu aparate de
taxat.
(3) Sint exceptate de la dotarea cu tahografe
vehiculele rutiere care efectueaza transport
rutier de persoane in trafic national
MIDR a promis ci vine cu o alti redactie
care va solutiona problema existenta.
Pct 38 1. Articolul 48 litera g) va avea ‘
Art 48 urmatorul cuprins: Sustinem
., &) adeverintele medicale valabile
ale conducatorilor auto angajati,;”.
Pct 39 1. Articolul 49: Modificarea propusa la lit. b), €) m), p) o
Art 49 sustinem.

la litera b), cuvintele ,,sa asigure la
bordul vehiculului rutier” se substituie
cu cuvintele ,sa puna la dispozitia

)

echipajului”;

Introducerea lit. u) poate fi sustinuta, dar
nu este completd. Trebuie de tinut cont de
cazul de la Balti cind Primaria a propus un
singur traseu foarte nereusit. De asemenea
in acest caz va trebuie de diferentiat in




la litera e), se exclud cuvintele ,,si
bagajelor”,

litera m) se completeaza cu
cuvintele ,la vehiculele pentru care
acestea sunt obligatorii”,

la litera p), cuvintele ,,standardele
in vigoare” se substituie cu cuvintele
,,reglementarile tehnice in vigoare”,

litera s) va avea urmatorul cuprins:

»5)

imbarcarea/debarcarea persoanelor din

sa asigure
localitatile unde sunt autogari numai de
pe teritoriul autogarilor si/sau din statiile
intermodale, multimodale sau cu flux
sporit de calatori, stabilite si coordonate
de Administratia publica locala, conform
orarului de circulatie, cu exceptia
transportului rutier in trafic local si
municipal,  respectand  prevederile
prezentului cod, iar din localitatile unde
nu exista autogari — numai din statiile
publice; ”;

articolul se completeaza cu litera u)
cu urmatorul cuprins:
i) la deplasarea pe teritoriul localitatii
spre punctele de
imbarcare/debarcare a calatorilor se
respecte  itinerarele  stabilite  de

autoritatile publice locale.”.

In tranzit sau

Codul Contraventional pentru care tipuri
de incélcari din art. 49 poarta raspundere
intreprinderea si pentru care echipajul.

Redactia propusd de MIDR a lit. s) arata ca
interesele clanului Vilcu-Andronachi sunt
atat de puternice incat ajustarea legislatiei
noastre la cea europeana nu este posibila in
masurd deplind. O astfel de restrictie in
general lipseste in legislatia europeana.
Norma propusa este mai buna decat cea
existentd, dar este departe de
reglementarile europene, care trebuie
privite prin prisma libertatilor
fundamentale. Statiile publice aprobate de
autoritatea publica locala este o alta
extrema. Statie publica cu flux sporit de
calatori apare de la sine, ca rezultat al
solicitarii pasagerilor, dar nu apare ca
rezultat al aprobdrii de organul public
local. Daca ministerul nu este capabil sa
propuna o nomra europeana, sau sa anuleze
in general lit. s), atunci APOTA poate sa
elaboreze redactia integrala a acestei
norme.

Suplimentar intre transportatori st MIDR s-
a convenit:

a)- de exclus- este 0 norma care nu
corespunde normelor de claritate si
previzibilitate si prevederilor art. 23 din
Constitutie

c) prezentarea si plecarea in cursa- de
adaugat ”din punctele initiale”- prevederile
art. 49 sant legate de prevederile codului
contraventional. Invinuirea in savarsirea
unei contraventii este echivalata cu
invinuirea de naturd penala. Continutul lit.
¢) trebuie privit ca parte componenta a
normei ce reglementeaza latura obiectiva a
infractiunii. Nu este posibil de prevazut
sanctiunea pentru neexecutarea unei
obligatii care de la sine nu poate fi
executatd. Cu atat mai mult aceasta
contravine normelor legale care impun
echipajul sa-si adapteze viteza de
deplasare conditiilor de drum.

Sintagma “’siguranta si confort” fie trebuie
excluse, - normele privind incalcarea




cerintelorde siguranta rutiera sant
prevazute de RCA, care prevede si
sanctiune pentru incélcare.

d) de exclus- fie se aduaga noi
reglementari care protejeaza
transportatorul, fie aceasta norma se
exclude si se adauga reglementari privind
modul de efectuare a curselor. Nu este
posibil sa fim obligati sd incheiem
contracte cu autogarile, Tnsa autogarile ne
impun conditii inacceptabile, iar MIDR-ul
se face ca nu observi acest lucru. In
reglementarile europene nu exista o astfel
de obligatie, iar transportatorii sunt liberi
de a pleca in curse si din alte locuri decat
gari. MIDR s-a obligat ca fie va exclude
acest punct, fie va veni cu reglementari
care sd protejeze drepturile
transportatorilor impotriva abuzurilor.

1) de exclus sintagma ’si limitatoare de
viteza”- MIDR a promis ca va evalua
problema existenta in prezent din care
rezultd ca la unitatile de transport deja
importate nu este posibil tehnic de instalat
limitatoare de viteza, iar tahografe trebuie
instalate acolo unde exista riscul de
incdlcare a regimului de lucru. De aceea
limita de 50 km trebuie majorati.in caz
contrar unitdtile de transport trebuie
excluse, iar altele nu sunt. Ignorarea
acestei probleme de catre MIDR urmareste
scopul de a pastra coruptia din ANTA
(cum este acum), care permite in baza
acestor prevederi sa colecteze abonamente,
sau urmareste scopul de a lasa rutele fara
unitati de transport?

Pct 40 1. La Titlul 1V, din denumirea | Sustinem
Capitolului 2 se exclud cuvintele
,,SI COLETE”.
Pct. 41 1. Articolul 58: Sustinem
Art. 58

conform

literele a) si c¢) se abroga;
la litera d), se exclude textul ,, ,

modelului  prevazut  in




Regulamentul transporturilor rutiere de
marfuri si colete”.

42 La articolul 61 litera ), textul ,,national | Sustinem
si/sau international, dupa caz” se
Art 61 substituie cu cuvantul ,,international ”.
43 1. Articolul 63: Sustinem, dar continutul discutiilor a fost
Art. 63 . < mai larg.
_allneatul (2) va avea urmatorul Alin (233 sustinem
cuprins. Alin (4) il privim ca pe o dorinta a MIDR
,(2) La efectuarea transportului | de a depasi problema actuald, dar si o
. A nedorinta de a gasi o solutie finala.
rutier contra cost de persoane in trafic
national pe o distanta mai mica de 50 km | Suplimentar insistim:
se admite transportarea persoanelor | La articolul 63, aliniatul (1), sintagma
nedepdsind capacitatea maximd de | »Vehiculele rutiere respective vor fi
imbarcare prevazuta de reglementarile echlpa:[e cu sisteme de pozitionare
A : c globald conectate la sistemul de
in vigoare, pe o distanta mai mare de 50 . .
) _ . | management integrat administrat de
km sau in trafic international se admite Agentie” se exclude.”
transportarea persoanelor doar pe ”(3) Este permisé inregistrarea n
scaune.”, Registrul Operatorilor de transport
la alineatul (4), textul ,,1 septembrie | rutier, —in  vederea  efectudrii
20227 se substituie cu textul 1 |transporturilor rutiere contra cost de
septembrie 2027 . persoane, doa}r a Vehiculeyor rutiere
destinate prin constructie pentru
transportul de persoane sau reutilate
pentru transportul de persoane in
ateliere specializate de autoservice
inregistrate  pentru  desfasurarea
activitatii de reutilare a vehiculelor
rutiere.”
La articolul 63, aliniatul (4) se
exclude
Pct 44 1. Articolul 64: Sustinem doar ideia cd aceastd norma
Art. 64 alineatul (2) va avea urmatorul trebuie modificata. .
. Redactia normei este una neproportionala.
cuprins: Ea nu urmareste scopul ca fiecarui pasager

., (2) Biletele se vand, prin SI ,,e-
Bilet” de:
- autogari;

sa-i fie eliberat tichet, dar scopul este de a
crea un sistem centralizat si a obliga pe toti
operatorii sa se conecteze la el. Nu exista
in UE asemenea sisteme centralizate. Cu
centralizarea s-a terminat odata cu
destramarea URSS.




- operatorii de transport rutier care
deservesc rutele/cursele;

- agentii de vanzare a biletelor
si/sau terminale speciale ;

- platforme electronice;

Biletele sunt emise in forma
bonurilor fiscale sau documentului
electronic.”;

alineatul (3) se abroga.

Pentru comparatie ar trebui consultate
normele din acelasi domeniu din tarile UE.
De ex. Ordonanta de Urgenta nr. 28/1999
(RO) care impune obligatia utilizarii
aparate de marcat electronice fiscale. A se
vedea ca astfel de reglementari sant
completate de norme care explica cum de
procedat cand aparatele se defecteaza. Dar
cel mai interesant este care activitati sunt
exceptate de la obligatia utilizarii (a se gasi
si transportul public).

Elementul esential este cd daca aceasta
norma (in esentd antieuropeana si inutild)
urmadreste scopul fiscalizarii, atunci acest
sistem trebuie conectat si gestionat de SFS
si prevazut si in alte acte normative fiscale.

Conform Constitutiei avem o economie de
piatd. Nimeni nu poate fi obligat sa solicite
serviciile altei persoane, cu exceptia
cazurilor strict necesare. Scopul legii
trebuie sa fie ca fiecarui pasager sa-i fie
eliberat bilet de calatorie. Ultima fraza nu
este corecta. Biletele vandute de sofer sant
bilete pe blanchetele procurate de la BNS
”Statistica” care au statut de documente de
stricta evidentd, Tnsa ele nu sunt bonuri
fiscale.

Art 64

(3) Pe teritoriul autogarilor vinzarea
biletelor se face doar la casele de bilete
sau prin intermediul terminalelor
speciale. Operatorii de transport rutier
care deservesc rutele/cursele pot vinde
bilete pe teritoriul autogarilor doar prin
intermediul echipamentelor de casa si de
control cu memorie fiscala, cu eliberarea
bonului de casa in calitate de bilet de
calatorie.”.

MIDR a avut initiativa de a modifica art.
64

Redactional noi am propus:
(3) Pe teritoriul autogarilor vanzarea

biletelor se face doar la casele de
bilete sau  prin  intermediul
terminalelor speciale. Operatorii de
transport rutier care deservesc
rutele/cursele pot vinde bilete pe
prin
intermediul echipamentelor de casa

teritoriul  autogarilor doar
si de control cu memorie fiscala, cu
eliberarea bonului de casa sau prin
eliberarea biletelor tiparite pe
blanchete speciale de BNS”.

(4) Autogarile si operatorii de
transport rutier pot organiza




vinzarea anticipata a biletelor. La
cursele nationale vanzarea
anticipata a biletelor poate fi
organizata din punctele-capat de
ruta, iar in punctele
intermediare/tranzit vanzarea
biletelor poate fi inceputa dupa
sosirea unitatii de transport in
cursd.

Insistam sa fie introdusa modificarea art.
64

45
Art. 70

1. Articolul 70:

litera a) se completeaza cu cuvintele
,,in cazul transporturilor rutiere in trafic
international "

la litera c), textul , national sau
international, dupa caz” se substituie cu
cuvantul ,, international

la literele d, e si f), se exclude textul
., » de modelul prevazut in Regulamentul
transporturilor rutiere de persoane s§i
bagaje ”.

Sustinem

Pct 46
Art 72

1. Articolul 72:

litera a) se completeaza cu cuvintele
,,in cazul transporturilor rutiere in trafic
international "

la litera d), textul , national sau
international, dupa caz” se substituie cu
cuvantul ,, international

la litera e), se exclude textul ,, , de
modelul prevazut in Regulamentul
transporturilor rutiere de persoane si

bagaje”.

Sustinem

47
Art. 73

1. Articolul 73:
literele a) si e) se abroga;

Sustinem




la literele b), c) se exclude textul ,, ,
de modelul prevazut in Regulamentul
transporturilor rutiere de persoane si
bagaje”;

la litera d), cuvantul ,, original” se
substituie cu cuvantul ,, copie”.

48
Art. 80

1. Articolul 80:

alineatul (3) va avea urmatorul
cuprins: ,,(3) Costul transportului rutier
in regim de taxi se stabileste prin
insumarea tarifelor pe distanta parcursa
si/sau timpul de stationare, masurate de
un echipament de casa si de control aflat
in dotarea autoturismului respectiv,
precum si costul altor servicii auxiliare
prestate”.

articolul se completeaza cu alineatul

(4) cu urmadtorul cuprins:

., (4) Operatorul de transport rutier
pentru fiecare autoturism pentru care
solicita extras din Registrul operatorilor
de transport rutier trebuie sa indice
localitatea unde urmeaza sa presteze
serviciile in regim de taxi vehiculul dat.”.

Alin (3)- impotriva. Se promoveaza
interese ilegale. Initiativa nr 252 este
nociva sinu trebuie preluate ideile.
Masurarea distantei si timpului se face de
aparate verificate metrologic. Aparatul de
casa nu verifica distanta.

Alin (4) sustinem

49
Art. 81

1. Articolul 81 alin. (2) va avea
urmatorul cuprins:

., (2) Operatorii de transport ofera
servicii de transport rutier in regim de
taxi numai la solicitarea persoanei, prin
intermediul  oricaror  mijloace  de
comunicare admise de lege, inclusiv prin
sistemele (platformele) electronice de
management, dacd acestea asigurd
cumulativ:

a) posibilitatea identificarii certe de
catre solicitantul serviciilor de transport

Ideea reglementarii tehnice o sustinem,
posibil este necesar de mentionat ca ANTA
impreuna cu SFS vor elabora norme de
punere in aplicare.




in regim de taxi a operatorului de
transport care presteaza serviciul, a
modelului si numarului de inmatriculare
a autoturismului care efectueazd cursa,

b) conexiunea tehnologica cu
aparatul de taxat din dotarea
autoturismului care efectueaza cursa, in
vederea emiterii bonului de casa pe
suport de hartie si/sau in forma
electronica, sau transmiterea, din numele
operatorului de transport, a acestui bon
de casa catre solicitant prin intermediul
mijloacelor electronice;

¢) posibilitatea conectarii directe
sau mediate la sistemul integrat ,, Fiscal
Gateway” al Serviciului Fiscal de Stat in
cazul procesarii platilor catre operatorul
de transport de catre solicitant pentru
achitarea costului cursei;

d) protectia datelor inregistrate de
modificarea nesanctionata si securitatea
datelor cu caracter personal procesate.
La prelucrarea datelor cu caracter
personal prin intermediul sistemelor
(platformelor) electronice de
management se va asigura respectarea
conditiilor legale de prelucrare a datelor
cu caracter personal, asigurarea
masurilor  de  confidentialitate i
securitate a datelor cu caracter personal
prelucrate, Qarantarea realizarii
drepturilor subiectilor de date, in
conformitate cu prevederile Legii
nr.133/2011 privind protectia datelor cu
caracter personal.”.




Pct 50
Art. 81

1. Articolul 81 se completeaza cu
alineatele (3)-(7) cu urmatorul
cuprins:

(3) Detinatorii  drepturilor de
proprietate/operare a sistemelor
(platformelor) electronice de
management, trebuie sa fie inregistrati
ca persoane juridice pe teritoriul
Republicii Moldova si pot pune spre
utilizare aceste sisteme pe teritoriul
Republicii Moldova doar  prin
intermediul operatorilor de transport
care presteazd servicii de transport rutier
in regim de taxi, care vor admite spre
conectare la aceste sisteme (platforme),
in vederea receptionarii comenzilor,
doar a vehiculelor care detin extras din
Registrul operatorilor de transport
rutier.

(4) Persoanele juridice detindatoare
a drepturilor de proprietate/operare a
sistemelor (platformelor) electronice de
management, vor asigura, la fiecare 6
luni de la data conectarii la aceste
sisteme, verificarea detinerii, de catre
vehicule conectate, a extraselor din
Registrul operatorilor de transport
rutier, cu excluderea din sistem a acelor
vehicule care nu detin extrasele
mentionate.

(5) Toate veniturile obtinute de
catre persoanele juridice detinatoare a
drepturilor de proprietate/ operare a
sistemelor (platformelor) electronice de
management  sunt  impozitate in
conformitate cu legislatia fiscala in
vigoare din Republica Moldova.

Sustinem
Remarca:

Pct 49 si pct 50 trebuie comasate deoarece
ambele se referd la art 81

Trebuie elaborate norme analogice pentru
toate tipurile de platforme electronice ce
activeaza pe teritoriul RM

Avem inca doua tipuri:
De car-sharing de tipul bla-bla-car
De vanzare a biletelor la cursele regulate




(6) In cazul serviciilor de transport
in regim de taxi pentru care plata se
realizeaza  exclusiv  online  prin
intermediul sistemelor (platformelor)
electronice de management, prin
debitarea contului pasagerului cu suma
care reprezintd contravaloarea cursei
respective, este obligatorie eliberarea
platitorilor bonurilor de
casa/documentelor  fiscale prin
intermediul echipamentului de casa si de
control aflat in dotarea autoturismului
respectiv si optional prin transmiterea in
forma electronica la numarul de telefon
sau adresa electronica indicata, in cazul
prezentarii pana la momentul achitarii de
catre platitor a datelor privind numarul
de telefon sau adresa electronica.

(7) Persoanele juridice care sunt
detinatorii drepturilor de proprietate/
operare a sistemelor (platformelor)
electronice de management urmeaza sa
asigure acces online la datele din
sistemele (platforme, aplicatii) Agentiei
Nationale Transport Auto si Serviciului
Fiscal de Stat, in vederea identificarii
unitatilor de transport.”.

Pct 51 1. Articolul 83: Sustinem
Art83 literele a) si b) se abroga;
la litera c) se exclude textul ,, , de
modelul prevazut in Regulamentul
transporturilor rutiere de persoane si
bagaje”.
Pct 52 1. Atrticolul 84: Sustinem,

la alineatul (2) va avea urmatorul
cuprins:

Dar redactional:




,,(2) Operatorul de transport rutier
autorizat sa presteze servicii in regim de
taxi este in drept:

a) sa efectueze transport rutier de
persoane in regim de taxi in interiorul
localitatii  indicata in extrasul din
Registru;

b) ocazional, sa efectueze transport
rutier de persoane in regim de taxi intre
localitatea  unde este inregistrata
intreprindea si alte localitati sau puncte
de interes de pe teritoriul Republicii
Moldova, la cererea  persoanei
transportate, doar aceastd
persoana a fost imbarcata in localitatea

unde este inregistrata intreprinderea, la

daca

intoarcere in localitatea de inregistrare a
intreprinderii, unitatea de transport va
efectua cursa in gol.”,

alineatul (3) va avea urmatorul
cuprins:

., (3) Se interzice prestarea pe trasee
fixe, prestabilite de taximetrist, a
serviciilor de transport rutier in regim de
taxi sau stationarea in vederea prestarii
permanente a unor astfel de servicii in
interiorul unei localitati alta decdt cea
inscrisa in extrasul din Registru.”.

articolul se completeaza cu alineatul
(3%) cu urmatorul cuprins:

,,(3%) Constatarea caracterului fix si
prestabilit al unui serviciu de transport
rutier in regim de taxi ce depdseste
localitatea inscrisa in extrasul din
Registru se efectueaza prin actiuni de
monitorizare care trebuie sa constate

b) ocazional, sa efectueze transport
rutier de persoane in regim de taxi
intre localitatea unde este
inregistrata intreprindea §i alte
localitati sau puncte de interes de pe
teritoriul Republicii Moldova, la
cererea persoanei transportate, doar
daca aceasta persoanad a fost
imbarcata in localitatea unde este
Inregistrata intreprinderea, iar la
intoarcere in localitatea de
inregistrare a intreprinderii,
unitatea de transport va efectua
cursd in gol.

Se interzice prestarea pe trasee fixe,
prestabilite de taximetrist, a
serviciilor de transport rutier in
regim de taxi sau stationarea in
vederea prestarii permanente(de
exclus) a unor astfel de servicii in
interiorul unei localitati alta decat
cea inscrisa in extrasul din Registru




regularitatea serviciului intre localitatea

)

inscrisa in extras si alta localitate.”.

Pct. 53 1. Articolul 85 se completeaza cu | Sustinem
Alt. 85 litera f) cu urmatorul cuprins:
f) activitatea de inspectie tehnica
vehiculelor rutiere destinate
transportului de marfuri perisabile.”.
Pct. 54 1. Articolul 86: Sustinem, dar a fost discutata si
Art. 86 alineatul (3) se abrogs: negesnatea} modificarii alin (1) si de
) . adaugat alin (9)
alineatul (8) se completeazd cu | La art 86 alin (1) sintagma “autorizate de
textul ,,Stabilirea directiilor prioritare | Agentie” se substituie cu sintagma
nu limiteaza dreptul operatorilor de notificate Agentiei
transport rutler de a'§l alege autogdrile (Q)Autogérlle nu au dreptul de a presta
prin care vor fi deservite rutele. ”. servicii de autogara, inclusiv acordarea
peronului pentru imbarcarea/debarcarea
persoanelor pentru cursele ocazionale.
(a se vedea legislatia Romaniei, unde este
prevazut ca cursele ocazionale nu au
dreptul sdfoloseasca nici statiile publice,
acestea fiind in exclusivitate pentru
transportul regulat)
Pct. 55 1. Articolul 87 va avea urmatorul | Sustinem
Art. 87 cuprins:
JArt.87. - Autogara trebuie

amenajata si dotata cel putin cu
urmatoarele:

- casa de bilete;

- birou de informatii;

- minimum doud peroane pentru
autobuzele care pleaca/sosesc in/din
cursa;

- grup sanitar propriu cu minimum
doua cabine;

- sala de asteptare pentru publicul
calator, cu cel putin 20 de locuri pe

scaune si o suprafata echivalenta de




minimum 1 m? pentru fiecare loc pe
scaun;

- Spatiu  pentru  depozitarea
bagajelor publicului calator, dotat cu
rafturi pentru depozitarea in mod
corespunzator si suficient a bagajelor;

- afisaj  pentru  informarea
publicului calator, inclusiv la fiecare
peron;

- infrastructura necesard pentru
interconectarea  la  Sistemul  de

management integrat.”.

Pct 56
Art.88

1. Articolul 88 alineatul (3) litera g)
se abroga.

Sustinem

Dar trebuie exclus si lit. €) sau de
reformulat. Acest lucru a fost discutat la
MIDR.

La intrebarea transportatorilor in care tara
UE exista asemenea cerinte (aprobarea
organului public local infiintarea unei noi
autogari),MIDR a raspuns ca -existd in
Romania.

Pentru a intelege exact sensul prevederilor
din legislatia Romaniei la acest capitol este
necesar de examinat litigiile/contestatiile si
procedurile administrative care au avut loc
in Romania si modul cum aceste prevederi
se aplicd in prezent. Initial, autoritatile
locale (unele) prin notiunea de “aprobare a
infiintdrii autogarii” intelegeau ca ei pot
permite sau interzice infiintarea unet
autogari. Au fost exemple cand autoritatea
publica locala a refuzat aprobarea
infiintarii gdrii pe motiv ca deja este alta
gard. Litigiile aparute au stabilit ca organul
public local nu poate limita initiativa
economica intr-o societate libera. Organul
public local poate doar sa verifice
respectarea normelor de ncardrare in
teritoriu (pentru anumite tipuri de activitati
legea prevede o distanta minima de la
spatiile delocuit, pentru alte tipuri de
activitdti amplasate in anumite locuri este
necesard banda de franare si/sau banda de
accelerare, etc). Din acest motiv




formularea la lit. ) este una nereusita si
foarte interpretabila. Deoarece din sensul
legislatiei noastre reiese ca organul public
local emite un act ce permite initierea unei
activitati, acte premargator autorizatiei.
Redactia actuald nu confera acestei
aprobari statutul de documente tehnic ,
care se elibereaza daca corespunde
anumitor criterii obiective de natura
competentelor organului local (norme in
constructie, limite de inaltime, zona
arhitecturala etc.)

Pentru detalii a se vedea procedurile
administrative desfasurate In Romania cu
privire la:

- SC Intertranscom SRL , Primaria
Pascani (a fost litigiu);

- SC Sprinter AGM SRL, Primaria
Pascani,

- SC SDN Rental Solution SRL,
Primaria Roman (infiintarea unei
autogari pe teren de 400 mp, 1n acte
este indicat ca solicitantul
intentioneaza sa utilizeze suprafata
pentru activitatea de autogara.
Aceasta este amplasatd in zona
rezidentiala de tip ...,care conform
normelor de urbanism permite
asemenea activitati, de aceea nu
este temei juridic de refuz)

- Societatea de Transport Loca SA,
primdria Oradea

- SC ”Dacos SRL, Primaria
Rémnicul Valcea

- SC Ceztrans Company SRL,
Primaria Suceava, a utilizat
termenul “’se aproba deprincipiu”

- SC Transport Urban Calatori,
Primaria Ramnicul Sarat, afost
aprobatd infiintarea unei
autogaricare deserveste cateva
curse cu 9 micorbuze si doud
autobuze

- SC Intens SRL, Primaria Oltenita

Si multe altele.

Pct 57
Art. 90

1. Articolul 90:
la alineatul (1):
litera j) se abroga;

Lit. j)- sustinem
Lit k)- redactional- k) sa admita la
imbarcarea/debarcare persoanelor




litera k) va avea urmatorul cuprins:
" k) sa

imbarcarea/debarcare persoanelor doar

admita la

unitatile de transport care dispun de
autorizatii pentru deservirea serviciului
respectiv”,

articolul se completeaza cu litera I)
cu urmatorul cuprins:

1)

Presedintilor de raion, in mod oficial,

sa remita  Agentiei  §i

informatia privind regularitatea
deservirii rutelor de catre operatorii de
transport rutier inclusi in programele de
transport rutier de persoane. ”;

la alineatul (4), cuvintele ,,/n zilele
de sarbatori si sfarsit de saptamdna cu
flux de calatori sporit” se substituie cu
cuvintele ,, In zilele cu flux de calatori

sporit”.

doar unitatile de transport care
dispun de autorizatii pentru
deservirea serviciului respectiv
regulat

Lit. I)- sustinem

De adaugat lit. m) care a existat in
varianta precedentd a MIDR-

m) sa nu utilizeze mijloacele
financiare Incasate de la pasageri
destinate operatorilor de transport, in
alte scopuri decat achitarea cu
operatorii de transport care au prestat
serviciile respective. Aceste mijloace
financiare nu pot fi sechestrate
pentru creante ale autogarii.”

Precedente triste deja au avut loc.
MIDR a demonstrat ca este in
incapacitate de a reactiona. Vilcu-
Andronachi au utilizat mai bine de
trei luni mijloacele financiare ale
transportatorilor in interese proprii.
Acum MIDR vine cu o solutie ca
aceasta sd nu se mai repete, sau
MIDR obliga transportatorii sa plece
doar din gari, dar garilor le deschide
calea spre jefuirea transportatorilor?

Alin (4)- sustinem

Pct 58 1. La articolul 98 alineatul (2), textul | Sustinem
Art. 98 ,,3 ani” se substituie cu textul ,,5
ani”.
APOT In cadrul sedintelor la MIDR s-a
A

discutat despre necesitate ajustarii
legislatiei noastre la cea europeana si
in special sa se tina cont ca
activitatile de reutilare in UE sunt
activitati permise. Ignorarea acestei
probleme de catre minister (pe
parcursul a 9 ani deja) a dus la




blocarea procesului de innoire a
parcului de autobuze. Problema a
devenit atat de acutad incat nu mai
poate fi neglijata in continuare.

La Articolul 96, se completeaza cu o
literd noua:

,,d) In cazul intreprinderilor care
desfasoard activitatile specificate la
art. 94 alin.(1) lit. e) si f), detin
certificat ce atestd implementarea
unui Sistem de management al
calitatii conform standardelor
internationale ISO seria 9000:

Pct.59 1. La articolul 125 alineatul (7) se | Sustinem
Art 125 exclude textul ,, , precum si al
ecusonului corespunzator”.
Pct 60 1. Laarticolul 127: Sustinem
f‘zr; la alineatul (1), textul ,, , in cadrul
centrelor de instruire, perfectionare §i
atestare profesionala autorizate de
Agentie” se substituie cu textul ,si art.
44"
la alineatul (2), cuvintele
wautorizate de Agentie” se exclud;
la alineatul (5), textul ,,3 ani” se
substituie cu textul ,,5 ani”.
61 1. Titlul V se completeazd cu | Sustinem,
Titlulv

Capitolul 7 cu urmatorul cuprins:

,,Capitolul 7
ACTIVITATEA DE INSPECTIE
TEHNICA A VEHICULELOR RUTIERE

DESTINATE TRANSPORTULUI DE
MARFURI PERISABILE
Art.136*. - (1) Certificatul de

agreare este introdus, in conformitate cu

Dar nu s-a tinut cont de observatiile
noastre anterioare. Existd norme generale
privind autorizarea, reperfectarea
autorizatiilor, prelungirea autorizatiilor,
suspendarea si retragerea autorizatiilor. De
ce MIDR insistd ca pentru aceasta
activitatea sa existe reguli specifice?
Argumentarea data nu o gasim nici in Nota
, hici AIR.




prevederile Acordului cu privire la
transporturile internationale de produse
alimentare perisabile si cu privire la
mijloacele de transport speciale
destinate acestor transporturi (ATP),
adoptat la Geneva pe 1 septembrie 1970,
cu amendamentele respective, la care
Republica Moldova a aderat prin Legea
nr.173/2007.

(2) Certificatul de agreare este
eliberat de catre statiile autorizate de
Agentie care dispun de materiale si de
instrumente de masurare necesare.

(3) Utilizarea certificatului de
agreare de catre operatorii de transport
rutier este facultativa.

Art. 1362, - Autorizatia pentru
desfasurarea activitatii de inspectie
tehnica vehiculelor rutiere destinate
transportului de marfuri perisabile se
elibereaza intreprinderilor care
indeplinesc cumulativ conditiile:

a) de buna reputatie si competenta
profesionala;

b) de existenta a spatiilor si
dotarilor tehnice necesare.

Art. 136°. — In vederea obtinerii
autorizatiei, intreprinderea inregistratd
in modul stabilit in Republica Moldova
depune la Agentie, pentru fiecare statie,
un set de documente care va cuprinde:

a) cererea, in forma stabilita de
Agentie;

b) declaratia pe proprie raspundere
privind indeplinirea conditiei de buna
reputatie in conditiile art.18;




c) copiile certificatelor de
competenta profesionala ale
managerului  si  expertilor  care
efectueaza inspectia, ce confirma cd
acestia au urmat un curs de instruire §i
perfectionare  pentru  desfasurarea
activitatii. =~ de  inspectie  tehnica
vehiculelor rutiere destinate
transportului de marfuri perisabile;

d) lista aparatelor si utilajelor din
dotarea statiei;

e) copiile buletinelor de verificare
metrologica valabile ale echipamentului
si mijloacelor de masurare §i copiile
certificatelor de atestare metrologica ale
utilajului de incercari;

f) copia schitei statiei, la scara
1:100, cu indicarea  amplasarii
aparatelor si utilajelor din dotare, a
parcarii si cailor de acces.

Art. 136* — Cerintele tehnice
privind amenajarea si dotarea minima a
statiilor de inspectie tehnica vehiculelor
rutiere destinate transportului de marfuri
perisabile sunt stabilite in Regulamentul
transporturilor  rutiere de marfuri
perisabile si usor alterabile.

Art. 136°. — (1) Agentia examineazd
cererea de autorizare in termen de 15 zile
lucratoare si, in functie de indeplinirea
conditiilor necesare, elibereaza
autorizatia sau comunica in scris refuzul
motivat.

(2) In cazul in care se constatd
neregularitati in documentatia depusa,
Agentia informeaza despre acest fapt
solicitantul in termen de o zi.




(3) In caz de dezacord cu decizia
Agentiei, solicitantul, in termen de 30 de
zile de la data comunicarii deciziei, este
in drept sa inainteze o cerere prealabila,
cu sesizarea ulterioara a instantei de
Jjudecata in conformitate cu legislatia in
vigoare.

(4) Cu 30 de zile inainte de
expirarea termenului de valabilitate a
autorizatiei, intreprinderea va solicita
Agentiei prelungirea termenului de
valabilitate a acesteia.

(5) Dupa eliberarea autorizatiei,
Agentia va introduce intreprinderea
autorizata in graficul controalelor
planificate pentru trimestrul urmator in
scopul verificarii corespunderii
conditiilor de autorizare.

Art. 136%. — (1) Autorizatia pentru
desfasurarea activitatii de inspectie
tehnica vehiculelor rutiere destinate
transportului de marfuri perisabile se
elibereaza pe un termen de 5 ani.

(2) Modelul autorizatiei pentru
desfasurarea activitatii de inspectie
tehnica vehiculelor rutiere destinate
transportului de marfuri perisabile se
aproba de organul central de
specialitate.

(3) Pe durata de valabilitate a
autorizatiei, titularul acesteia poate
solicita incetarea activitatii,
restrangerea sau extinderea domeniului
de autorizare.

(4) Autorizatia cu termenul de
valabilitate expirat devine nula.




Art. 136". — (1) Autorizatia poate fi
suspendata de catre Agentie, pe un
termen de pana la 30 de zile, in cazul
constatarii repetate, in decurs de 12 luni
consecutive, a incalcarii conditiilor care
au stat la baza autorizarii.

(2) Autorizatia se retrage de catre
Agentie in cazul in care:

a) deficientele semnalate, care au
condus la suspendarea autorizatiei, nu
au fost remediate in termenele stabilite in
decizia de suspendare;

b) intreprinderea a furnizat, la
momentul solicitarii autorizatiei,
documente false sau contindnd informatii
eronate;

c) Certificatul de agreare a
vehiculului rutier contine date false;

d) intreprinderea a solicitat prin
cerere incetarea desfasurarii activitatii;

e) activitatea intreprinderii a
incetat;

f) autorizatia a fost suspendata de 3
ori in decurs de 12 luni consecutive.

(3) In cazul retragerii autorizatiei,
intreprinderea nu poate solicita o alta
autorizatie decdt dupa 6 luni, perioada in
care de asemenea nu poate solicita
autorizarea unei alte statii.

(4) Agentia suspenda sau retrage

autorizatia pentru desfasurarea
activitatii. ~ de  inspectie  tehnica
vehiculelor rutiere destinate

transportului de marfuri perisabile in
conformitate cu prevederile Legii
nr.235/2006 cu privire la principiile de




baza de reglementare a activitatii de
Intreprinzator.”.

62
Art.
145

1. Articolul 145 va avea urmétorul
cuprins:

,Art. 145. - (1) Tarifele la serviciile
de transport marfa, transport persoane
prin  servicii  regulate  speciale,
ocazionale, transport persoane prin
servicii regulate in trafic international,
precum si la activitatile conexe se
stabilesc liber, in baza cererii §i a ofertei.

(2) Tarifele la serviciile de transport
rutier prin servicii regulate in trafic
interraional si serviciile de autogara sunt
aprobate de catre Agentie, conform
metodologiei aprobate de Guvern.

(3) Tarifele la serviciile de transport
rutier prin servicii regulate in trafic
raional sunt aprobate de catre Consiliile
raionale, conform metodologiei aprobate
de Guvern.

(4) Tarifele la serviciile de transport
rutier prin servicii regulate in trafic
local/municipal sunt aprobate de catre
Consiliile locale/municipale, conform
metodologiei aprobate de catre Consiliul
local/municipal. .

Sustinem partial.

La alin (1) trebuie reformulat (pur
redactional). Chiardaca aceeasi greseala
este si in prezent. Din sens reiese ca
tarifele la unele categorii de transporturi si
la activitati conexe este liber. Totodata la
alin (2) se indica ca tariful la activitatea de
autogara este reglementat. Activitatea de
autogara este activitate conexa. De aceea in
alin (1) trebuie redactat, ” cu exceptia
activitdtii de autogara”.

Metodologia trebuie aprobata prin ordinul
MIDR.

63

Art.
148

1. Articolul 148 alineatul (11) va avea
urmatorul cuprins:

., (1Y) Nu se considera control de stat, in

sensul  Legii nr.131/2012 privind

controlul de stat asupra activitatii de

intreprinzator, monitorizarea si controlul

operatiunilor de transport rutier in trafic,

de catre inspectorii  Agentiei  §i

Impotriva. Este o propunere abuziva.
Normele aprobate cu ajutorul partenerilor
externi si care corespund practicilor
europene trebuie implementate. lar prin
aceastd propunere se incearca de exceptat
aplicarea prevederilor Legii 131/2012.
Aceasta lege a Introdus reguli comune
generale privind controlul in scopul
disciplinarii organelor de control si
combaterii coruptiei din aceste organe.
MIDR prin aceasta propunere incearca sa
protejeze clanurile corupte din interiorul




participarea reprezentantilor Agentiei la
examenele pentru atestarea profesionald,
desfasurate in conformitate cu art. 43.”.

ANTA. Ilegalitatile pe care le comite
ANTA in prezent se vor legaliza prin
aceastd norma. In NOTA si AIR nu este
nimic argumentat despre necesitatea unor
asemenea exceptii de la regulile europene,
care deja sunt adoptate si implementate in
RM. Initiativa reprezintd un derapaj
esential de la procesul de integrare
europena.

Exceptia privind examenele poate fi
acceptata (acest lucru si asa reiese din
cadrul actual)

64

Art.
151

1. Articolul 151 alineatul (5) va avea
urmatorul cuprins:

w(3) Pentru depdsirea masei totale
maxime admise, maselor maxime admise
pe axe si/sau dimensiunilor maxime
admise, inspectorul Agentiei intocmeste
in privinta posesorului vehiculului rutier,
un proces-verbal privind calculul taxei
pentru folosirea drumurilor in cadrul
controlului masei totale, sarcinii masice
pe osii si dimensiuni si calculeaza taxele
prevazute in Codul fiscal”.

Sustinem

Pct 65
Art.
152

1. Articolul 152 se completeazd cu
alineatele (3), (4) si (5), cu
urmatorul cuprins:

»(3) Controlul asupra respectarii
regulilor  privind  perioadele de
conducere, pauzele si perioadele de
odihna ale conducatorilor auto in trafic
include urmatoarele aspecte:

- timpii de conducere zilnic si
saptamanal, pauzele si perioadele de
odihna

inregistrari ale zilelor precedente care

zilnica  si  saptamanala,
trebuie sa fie la bordul vehiculului si/sau
datele stocate in aceeasi perioada pe

cardul soferului si/sau in memoria

Sustinem




tahografului  si/sau  imprimate ale
tahografului;

- cazurile in care viteza autorizatd a
vehiculului este depasita, definita ca fiind
orice perioade mai mult de un minut, in
timpul  carora  viteza  vehiculului
depaseste 90 km/h pentru vehiculele din
categoria N3;

- daca este cazul, Vvitezele
momentane atinse de vehicul, astfel cum
au fost inregistrate de tahograf, in cel
mult 24 de ore de utilizare a vehiculului;

- functionarea corecta a
tahografului  (determinarea posibilei
utilizari necorespunzatoare a
echipamentului  si/sau a  cardului
conducatorului auto si/sau a foilor de
inregistrare).

(4) In cazul controalelor la sediul
intreprinderii, suplimentar la aspectele
mentionate la alin. (3) al prezentului
articol se vor verifica si urmatoarele
aspecte:

- perioadele de repaus saptamdanal
si perioadele de conducere intre aceste
perioade de odihna;

- respectarea prevederilor alin. (3)
al art. 139;

- foi de inregistrare, datele
vehiculului si datele din cardul soferului
si imprimari ale tahografului.

(5) Incdlcarile ce tin de timpul de
muncd §i odihna a conducatorilor auto se
clasifica in minore, grave si foarte grave,
conform tabelului prezentat in anexa nr.5
al prezentului cod. .
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Art.
152-2

alineatele (2) si (3) vor avea
urmatorul cuprins:

,,(2) Serviciul Vamal realizeaza la
punctele de trecere a frontierei de stat
controlul asupra:

a) prezentei la bordul vehiculelor
rutiere a autorizatiilor de transport rutier
de marfuri, daca acordurile bilaterale si
multilaterale  prevad  obligativitatea
acestora precum si  va verifica
corectitudinea utilizarii  acestora.
Colaboratorul vamal va inregistra
numarul §i seria autorizatiei in sistemul
informational al Serviciului Vamal si va
aplica stampila pe aceasta. In cazul lipsei
autorizatiilor — respective la  bordul
vehiculului rutier, colaboratorul vamal
nu va permite trecerea frontierei de stat;

b) achitarii pentru vehiculele rutiere
de marfuri a taxei pentru folosirea
drumurilor (vinieta), la iesirea din
Republica Moldova - in cazul
operatorilor de transport rutier straini;

c) respectarii de catre vehiculele
rutiere a limitelor admise la masa totala,
sarcina masicd pe axa si/sau limitelor de
dimensiuni stabilite pentru autovehicule.

(3) Politia de Frontiera realizeaza
la punctele de trecere a frontierei de stat,
in cazul operatorilor de transport straini,
controlul asupra:

a) prezentei la bordul vehiculelor
rutiere a autorizatiilor de transport rutier
de persoane prin servicii regulate sau
ocazionale, daca acordurile bilaterale si
multilaterale  prevad  obligativitatea
acestora, precum §i va verifica

Sustinem




corectitudinea  utilizarii  acestora.
Colaboratorul Politiei de Frontiera va
inregistra numarul si seria autorizatiei in
sistemul informational al Politiei de
Frontiera si va aplica stampila pe
aceasta. In cazul lipsei autorizatiilor
respective la bordul vehiculului rutier,
colaboratorul Politiei de Frontiera nuva
permite trecerea frontierei de stat;

b) achitarii pentru vehiculele
rutiere, cu exceptia celor mentionate la
alin.(2), a taxei pentru folosirea
drumurilor (vinieta), la iesirea din
Republica Moldova.”.

articolul se completeaza cu alineatul
(4) cu urmadtorul cuprins:

.(4) In sensul implementdirii
prevederilor de la alin. (1) — (3)
autoritatile vor implementa un mecanism
de schimb de date prin intermediul
platformei M-Connect.”.

Pct 67

Art.
153
alin (1)

1. Articolul 153 alineatul (1):

la litera j), cifrele ,,2022” se

substituie cu cifrele ,,2025”.

se completeaza cu literele q), r) si s)

cu urmatorul cuprins:

,,() prevederile art. 43 alin. (4) se
pun in aplicare de la 1 ianuarie 2025;

r) prevederile art. 9 alin. (2) lit. r) se
pun in aplicare de la 1 ianuarie 2025;

S) pdna la lansarea sistemului
informational  , E-Bilet”  vdnzarea
biletelor va fi realizata la casele de bilete
ale autogarilor, ale operatorilor de
transport  rutier care  deservesc
rutele/cursele, la terminalele speciale

Sustinem cu exceptia:

Impotriva-p. s) . acesta este necesar in
cazul 1n care va fi implementat sistemul e-
bilet, pe care noi il consideram unul nociv
si anticoncurential.




si/sau agentii de vanzare a biletelor, iar
in lipsa acestora, biletele sunt vandute de

b

conducatorul auto sau taxator.’

APOT S-a omis problema legata de tahografe si
A limitatoare de viteza
Art.153 alin (1)(a) b)
COD CONTRAVENTIONAL
APOT 1. La articolul 32, aliniatul (2), se
A

completeaza cu litera f!, care va avea
urmatorul continut:

W) Suspendarea dreptului de
utilizare a vehiculului rutier prin
retinerea placutelor cu numarul de
inmatriculare si a certificatului de
inmatriculare;”

2. La articolul 32, aliniatul (3), dupa
sintagma ,,dreptul special” se
completeaza sintagma ,,suspendarea
dreptului de utilizare a vehiculului
rutier prin retinerea placutelor cu
numarul de inmatriculare si a
certificatului de Tnmatriculare”

3. Dupa articolul 36 se completeaza
cu un articol nou:

,Articolul 36!. Suspendarea dreptului
de utilizare a vehiculului rutier prin
retinerea placutelor cu numarul de
inmatriculare si a certificatului de
inmatriculare

(1) Suspendarea dreptului de utilizare
a vehiculului rutier consta in retinerea
placutelor cu numarul de
inmatriculare si a certificatului de
inmatriculare de catre agentul
constatator si se aplica ca sanctiune
complementard pentru savarsirea




contraventiilor previzute de art. 2632
al Codului Contraventional.

(2) Suspendarea dreptului de utilizare
a vehiculului rutier prin retinerea
placutelor cu numarul de
inmatriculare si a certificatului de
inmatriculare se aplicd pentru o
perioada de la o luna panalaunan.”

Art 197

Sustinem, dar
Alin 3) si 4) trebuie corelate cu alte norme
ale Codului Contraventional.

De ex. art. 199-12 prevede ”
impiedicarea reprezentantului autoritatii din
domeniul transportului naval de a efectua
inspectia navei, a parcurilor ori a
iernaticelor pentru nave

se sanctioneaza cu amenda de la 12
la 30 de unitdti conventionale aplicata
persoanei fizice, cu amenda de la 18 la 36
de unitati conventionale aplicata persoanei
cu functie de raspundere, cu amenda de la
60 la 90 de unitdti conventionale aplicata
persoanei juridice”

Deci,  impiedicarea  activitdtii
organului de control in  domeniul
transportului naval se sanctioneaza cu 12-
30 pers. fizica, 60-90 pers juridica. Aceleasi
actiuni in privinta unui organ similar,
careactiveaza tot in domeniul
transporturilor prevede sanctiune de doua
ori mai mare pentru pers. fizice si 3,5 ori
mai marepentru pers. juridice. Care este
argumentarea?

De asemenea conform art. 316 CC,
” (1) Neindeplinirea cerintelor legitime ale
deputatului in Parlament sau impiedicarea
desfasurarii activitatii de deputat

se sanctioneaza cu amenda de la 12
la 18 unitati conventionale”, dar aceleasi
actiuni in privinta angajatului ANTA se
sanctioneazd de 20 ori mai aspru.

La articolul 204 alineatul (6) si (7) textul
., Se sanctioneazd cu amenda de la 12 la
18 unitati conventionale” se substituie

Sustinem




cu textul ,,se sanctioneaza cu amenda de
la 40 la 60 unitati conventionale

1. Articolul 224 alineatul (11),
litera a) va avea urmatorul cuprins: ,,a)
transportarea incarcaturii sau depdsirea
masei totale maxime admise gsi/sau
dimensiunile maxime admise prin
constructie, fara detinerea autorizatiei
speciale pentru transporturile cu greutati
si/sau dimensiuni ce depasesc limitele
admise sau a caror masa totala, sarcina
masiva pe axa nu coincid cu informatia

indicata in autorizatie’;

Sustinem

,Articolul 240!. Nerespectarea
capacitatii maxime de imbarcare in
transportul autorizat de persoane

Depasirea de catre conducatorul
auto a capacitatii maxime de imbarcare
a autobuzelor/autocarelor la efectuarea
operatiunilor de transport rutier regulat,
regulat special, ocazional sau in cont
propriu

se sanctioneaza cu amenda de la
20 la 40 de unitati conventionale.”.

Sustinem

Pct. 5
Art.
263-2

1. Codul se completeaza cu articolul
2633 cu urmatorul cuprins:
,Articolul 2633,

activitatii ilicite de transport rutier §i

Desfasurarea

activitatii de transport conexe.

(1) Efectuarea transportului rutier
de persoane, contra cost sau promisiunii
obtinerii unei recompenselbeneficii, fara
a fi inregistrat in conditiile Codului
transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la
200 la 250 de wunitati conventionale

Sustinem , La art 263-2 alin (11) de
adaugat in sanctiune- ridicarea placutelor
pe termen de o luna.

Sustinem cu urmatoarele rectificari:

Alin (1)(2)(3)(4)(5)(6)(7)(8)(11)- a
disparut sanctiunea de ridicare a placutelor
cu nr de Inmatriculare. Trebuie de
reintrodus

In situatia cand MIDR si ANTA isi propun
sa lupte cu transportul ilicit, transportatorii
sustin ca ANTA incaseaza mitd dela iliciti,
iar legislatia Romaniei prevede ridicarea
plactelor cu nr de inmatriculare, ecluderea
sanctiunii date de catre MIDR pe ultima




aplicate persoanei fizice, cu amenda de
la 500 la 600 de unitati conventionale.

(2) Efectuarea transportului rutier
de persoane, prin transportarea altor
persoane decat cele prevazute in art. 72
lit. ¢), art. 73 lit. ¢), art. 78 lit. b) ale
Codului transporturilor rutiere
nr.150/2014, in cadrul transporturilor
rutiere ocazionale, regulate speciale
si/sau in cont propriu

se sanctioneazda cu amenda de la
200 la 250 de unitati conventionale
aplicate persoanei fizice, cu amenda de
la 500 la 600 de unitati conventionale si
aplicata persoanei juridice.

(3) Amplasarea, in interiorul
si/sau pe caroseria unui vehicul rutier
neautorizat pentru transportul rutier de
persoane, a insemnelor, a inscrisurilor, a
dotarilor si a accesoriilor specifice
vehiculelor rutiere care efectueaza
transport rutier de persoane sau in regim
de taxi

se sanctioneazda cu amenda de la
150 la 200 de unitati conventionale
aplicate persoanei fizice, cu amenda de
la 300 la 400 de unitati conventionale
aplicata persoanei juridice.

(4) Efectuarea transportului rutier
in regim de taxi cu incalcarea
prevederilor art. 82 alin. (2), art. 84 alin.
(2) si (3) din Codul transporturilor
rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la
200 la 250 de wunitati conventionale
aplicate persoanei fizice, cu amenda de

sutd de metri reprezintd protejarea
intereselor coruptionale ale ANTA




la 500 la 600 de unitati conventionale
aplicata persoanei juridice.

(5) Efectuarea transportului rutier
de persoane prin servicii regulate
speciale, ocazionale si/sau in cont
propriu, cu incalcarea conditiilor
specifice prevazute de art. 71, 74, 75, 77,
78 alin. (2) si 79 din  Codul
transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la
150 la 170 de unitati conventionale
aplicate persoanei fizice, cu amenda de
la 250 la 300 de unitati conventionale
aplicata persoanei juridice.

(6) Efectuarea transportului rutier
de marfuri, contra cost, fara a fi
inregistrat  in  conditiile  Codului
transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amendad de la
200 la 250 de wunitati conventionale
aplicate persoanei fizice, cu amenda de
la 500 la 600 de unitati aplicata
persoanei juridice.

(7) Efectuarea transportului rutier
in cont propriu, fara a fi notificat in
conditiile Codului transporturilor rutiere
nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la
200 la 250 de unitati conventionale, cu
amenda de la 500 la 600 de unitati
conventionale aplicata  persoanei
juridice.

(8) Actiunile prevazute la alin. (1)-
(7) ale prezentului articol, savarsite
repetat in  cursul aceluiasi an
calendaristic de catre o persoand




sanctionata  deja  pentru  aceastd
contraventie

se sanctioneaza de la 450 la 550 de
unitati conventionale aplicata persoanei
fizice, cu amenda de la 800 la 900 de
unitati conventionale aplicata persoanei
juridice.

(9) Desfasurarea  activitatilor
conexe transportului rutier, supuse
inregistrarii sau autorizarii, dupa caz,
prevazute la art. 86, 94 alin. (1) lit. e) si
f), art. 110, 118 si 125 din Codul
transporturilor rutiere nr.150/2014, fara
a fi inregistrate corespunzator sau fara a
detine autorizatia respectiva

se sanctioneaza cu amenda de la
250 la 300 de wunitati conventionale
aplicata persoanei fizice, cu amenda de
la 500 la 600 de unitati conventionale
aplicata persoanei juridice.

(10) Actiunile prevazute la alin. (9)
ale prezentului articol, savarsite repetat
in cursul aceluiasi an calendaristic de
cdtre o persoand sanctionatd deja pentru
aceastda contraventie

se sanctioneazd cu amenda de la
400 la 500 de unitati conventionale
persoanei fizice si cu amenda de la 800
la 900 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(11) Efectuarea transportului
rutier in regim neautorizat de cabotaj,
sau imbarcarea/debarcarea la cursele
tranzit a calatorilor pe teritoriul
Republicii Moldova de catre un operator
de transport strain




se sanctioneaza cu amenda de la
450 la 550 de unitati conventionale
aplicate persoanei fizice, cu amenda de
la 800 la 900 de unitati conventionale

b

aplicata persoanei juridice.” .

Pct6 | Laarticolul 400 alineatul (1), textul ,,art. | Sustinem
ﬁ\org 197 alin. (1)-(4), (9), (11)—(13), (15),
(16), (22)” se substituie cu textul , art.
197 alin. (5), art. 2632”,
Pct7 | La articolul 402 alineatul (1), 1in | Sustinem
Art 402 propozitia a doua, dupa textul
,, Contraventiile prevazute la art.” Se
completeaza cu textul ,,204 alin.(6) si
(7).
Pct8 | Laarticolul 407 alineatul (1), textul Sustinem
,art. 197 alin. (1)—(10), (12)—(29) " se
Art substituie cu textul ,,art. 197 alin. (1)-
407 (18) 7, iar dupa textul ,,art. 224, ” se
completeaza cu cifrele ,, 263%”, precum
si dupa cuvintele ,,se constata” se
completeaza cu cuvintele ,,si se
examineaza’”
9 2. Articolul 439 va  avea | Impotriva ‘
ﬁg; urmitorul cuprins: Fle este 0 gre§ealé 'redac‘glonaflé, fie .MI].)R
i in mod intentionat inverseaza valorile si
~Articolul  439'.  Suspendarea scopurile pe care trebuie sd le urmareasca
dreptului de utilizare a vehiculului | legea. Scopul separarii componentelor de
rutier contraventie care constituie incalcdri ale

(1) Suspendarea dreptului de
utilizare a vehiculului rutier consta in
interzicerea temporard persoanei fizice
si/sau persoanei juridice de a utiliza un
anumit vehicul rutier prin retinerea
placutelor cu numarul de inmatriculare
si a certificatului de Inmatriculare.
Suspendarea dreptului de utilizare a
vehiculului rutier este aplicata in cazul in

operatorilor de transport autorizati
savarsite n procesul desfasurarii
operatiunilor de transport legale fata de
contraventiile, care constituie o activitate
ilegala in domeniul transporturilor a fost
stabilirea sanctiunilor individuale in
dependenta de gradul de pericol social al
faptei.

In tarile UE care previd sanctiunea
complementara -interzicerea exploatarii
vehiculului prin ridicarea placutelor si
certificatului de Tnmatriculare, aceasta se




care vehiculul a fost folosit la savarsirea
contraventiilor prevazute la art. 197 alin.
(3), alin.(11) —(14), (18), art.200* alin.(2)
si (3), 224 alin.(11) si (12), art.263?
alin.(1) -(3), (6), (7) si (11).

(2) Suspendarea dreptului de
utilizare a vehiculului rutier se aplica
pana la momentul achitarii sanctiunii
pentru contraventiile prevazute la art.

197 alin.(11) —(14), (18), art.263? alin.
(2). (7) si (11).

(3) Suspendarea dreptului de
utilizare a vehiculului rutier se aplica pe
termen de 3 luni pentru contraventiile
prevazute la art. 197 alin.(3), art.2632
alin. (1), (3) si (6).

(4) Actiunile prevazute la art.
197 alin.(3), art.2632 alin. (1), (3) si (6)
ale prezentului articol, savarsite repetat
in cursul aceluiasi an calendaristic
atrage dupa sine suspendarea dreptului
de utilizare a vehiculului rutier pe un
termen de 6 luni.

(5) Masura de suspendare a
dreptului de utilizare a vehiculului rutier
inceteaza si placutele cu numarul de
inmatriculare impreuna cu certificatul de
inmatriculare se restituie, la cererea
contravenientului, cu conditia
prezentarii dovezii de achitare a amenzii,
iar in cazul contraventiilor prevazute la
art. 197 alin. (3), art.2632 alin.(1), (3) si
(6) -— dupa expirarea termenului de 3 - 6

)

luni, dupa caz.”.

aplica in EXCLUSIVITATE 1in cazul
activitdtilor ilicite.

Cum este posibil ca aceastd masura de
constrangere sa fie prevazuta pentru
contraventiile prevazute la art. 197??? Mai
ales cum este posibil ca aceastd sanctiune
sd fie prevazuta pentru alin (3) art 1977—
(impiedicarea activitdtii angajatului
ANTA) . Cunoaste oare MIDR ca nivelul
coruptiei din ANTA acum a ajuns la cel
mai Tnalt din ultimii ani? Se urmareste ca
coruptia sa fie totald? Sau daca aceasta este
o greseala redactionald, atunci nu s-a tinut
cont de faptul ca art. 197 are in totalitate
redactie noua.

Pentru ca masura data sa fie posibila
pentru alin (1)-(8), (11) ale art 263-2 si art.
200-1, ele trebuie sa se regdseasca si in
sanctiunea la aceaste alineate.

Redactia APOTA:

(1)Suspendarea dreptului de utilizare
a vehiculului rutier constd in
interzicerea temporard persoanei
fizice si/sau persoanei juridice de a
utiliza un anumit vehicul rutier prin
retinerea placutelor cu numarul de
inmatriculare si a certificatului de
inmatriculare. Suspendarea dreptului
de utilizare a vehiculului rutier este
aplicata in cazul in care vehiculul a
fost folosit la savarsirea
contraventiilor prevazute la art.
art.2632 alin.(1) -(3), (6), (7) si (11).

(2)Suspendarea dreptului de utilizare
a vehiculului rutier se aplica pana la

intrarea 1n vigoare a deciziei privind

cazul contraventional

Cod Fiscal

la alineatul (1), se exclude textul ,,si
documente de plata care confirma

Sustinem




achitarea serviciilor de catre beneficiar,
in cazul in care achitarea a fost efectuata
la oficiu in numerar sau prin alt
instrument de plata, inclusiv bon de casa
emis de echipamentul de casa si de
control al agentilor transportatori, al
agentiilor de vanzare a biletelor, al
agentiilor turistic sau copie a dispozitiei
de plata”.

alineatul (2) va avea urmatorul
cuprins:
., (2) Neexecutarea obligatiei de a pune
la dispozitia echipajului unitatii de
transport rutier a Borderoului de
evidenta a biletelor si/sau a blanchetelor
de bilete (sau chitantierului de bilete),
daca aceasta omisiune a cauzat
transportarea calatorilor fara
inmdnarea biletelor de calatorie sau
fara inregistrarea acestora in Borderoul
de evidenta a biletelor, se sanctioneaza
cu amenda de la 2000 lei la 5000 lei
aplicata operatorului de transport
rutier ”

LEGEA 131 (siguranta traficului rutier)

1 1. Laarticolul 2: Sustinem
la notiunea , inspectie tehnica
periodica” se exclud cuvintele ,,si prin
ecusonul corespunzator”,
la notiunea , statie de inspectie
tehnica” se exclud cuvintele ,si a
ecusonului corespunzator”.
APOT La sfarsit se adauga sintagma “In
A conformitate cu legislatia in vigoare”
2 Articolul 38 alineatul (5) va avea | Sustinem

urmatorul cuprins: ,,(5) Reutilarea




vehiculelor se efectueaza de catre
intreprinderile autorizate de catre
Agentia Nationala Transport Auto.
Reutilarea vehiculelor rutiere poate fi
efectuata in conformitate cu
documentatiile tehnice specifice ale
producatorului vehiculului ce urmeaza a
fi modificat, cu documentatiile tehnice
specifice  proprii elaborate in

conformitate cu reglementarile
tehnice.”.

3 Sustinem
ARTICOLUL VI LEGEA 160

P1-3 Sustinem

Art VII Intrarea in vigoare

- (1) Prezenta lege intra in vigoare la
data publicarii in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, cu exceptia:

a) prevederilor art.197 alin.(11) —
(13) al Codului Contraventional al
Republicii Moldova nr.218/2008, care
intra in vigoare la 01 ianuarie 2026;

b) prevederilor care se refera la
autorizatiile de transport rutier prin
servicii regulate eliberate pana la data
intrdrii in vigoare, care isi pastreaza
valabilitatea ~ pdnd  la  expirare.
Autorizatiile care expird in aceasta
perioada se prelungesc de drept pana la
01 septembrie 2024, la cererea
operatorului de transport (depusa pana la
data  expirarii) farda  desfasurarea
procedurilor de concurs.

c) Art. III care intra 1n vigoare peste
6 luni de la data publicarii.

Referitor la alin (1) lit. a), ¢) nu vedem
logica ca aceste prevederi sa nu intre in
vigoare la data publicarii. Art 197 intra In
vigoare 1n 2026. Este serios sau este o
omisiune redactionala? Pana atunci se
aplicd redactia actuald a art 197 impreuna
cu redactia noud a art 263-2? E posibil?
Referitor la lit. b) art. 197- este
neconstitutional si contrar practicii CtEDO.




APOT

De ce nu se regasesc propunerile de
modificare a Legii nr. 1553 cu privire la
asigurarea obligatorie de raspundere
civila a transportatorilor fatd de caldtori
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